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ESIPUHE

Pyorailyn edistamisen hyodyt ovat
kiistattomat. Yha useammat kau-
pungit ympari maailmaa panosta-
vat voimakkaasti pyorailyn, kavelyn

ja joukkoliikenteen kehittamiseen.

Jyvaskylan tavoitteena on olla re-

surssiviisas kaupunki, joka priorisoi
hiilineutraaleja liikkkumisen muoto-

. ja. Pyoradilyn edistaminen on mita

parhainta resurssiviisautta mones-

sa eri mielessa. Monien positiivis-

ten vaikutusten summana yksi eu-

ro pyorailyyn sijoitettuna tuo yh-

teiskunnalle takaisin jopa kahdek-

~ san euroa.

Jyvaskylassa pyoralla padsee joka paikkaan ja pyordily on
suhteellisen suosittu kulkumuoto etenkin lasten ja nuorten ai-
kuisten keskuudessa. Pyorailyverkon laajuus ei ole Jyvasky-
lassa ongelma, vaan sen laatuun, jatkuvuuteen ja loogisuu-
teen liittyvat tekijat.

Pyorailyn kulkumuoto-osuus on noin 13 % kaikista Jyvasky-
lassa tehdyista matkoista. Pyoradilyn osuus voisi olla paljon
suurempi, etenkin kun Jyvaskyla on kaupunkirakenteeltaan
viela hyvin tiivis kaupunki. Tassa ohjelmassa esitettyihin kun-
nianhimoisiin tavoitteisiin paaseminen edellyttaa kaupungilta
ja sen kumppaneilta maaratietoista pyorailyyn resursointia
seka pyorailyolosuhteiden jatkuvaa ja suunnitelmallista kehit-
tamista.

Jyvdskylédssa 24.06.2015 Erja Saarivaara
Toimialajohtaja
Jyvdskylédn kaupunki, Kaupunkirakenteen palvelut

“Pddpainona ohjelmatydssd on
pyordilyinfran kehittdminen.”
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PYORAILYN EDISTAMINEN
KANNATTAA! .

PYQRAILY_N E"DISTAMINI"EN ON MONEEN KERTAAN TODISTETTU KOKO YHTEISKUNTAA
HYODYTTAVAKSI TEKIJAKSI MONELTA ERI KANTILTA TARKASTELTUNA.

PYORAILY HYODYT JYVASKYLASSA

*

PYORAILYN EDISTAMINEN on kiistatta hyodyllistd toimintaa yhteiskunnalle. Monet eri
yhteiskuntaamme koskettavat ongelmat ovat ainakin osittain ratkaistavissa arkililkkunnan
edistamisen keinoin. Kavelyn ja pyorailyn lisdadminen osana arkirutiineja on tutkitusti
tehokkain keino lisata kansalaisten fyysista aktiivisuutta ja lisata hyvinvointia.

FYYSISEN AKTIIVISUUDEN vahaisyys aiheuttaa vuosittain arviolta 3-4 miljardin euron
suuruiset kustannukset yhteiskunnalle. Kuntien osuus tasta summasta on arviolta 25 %.
Suorasukaisella matematiikalla Jyvaskylan osalta tama tarkoittaa noin 22,4 miljoonaa
euroa.

PYORAILYLLA SAAVUTETTAVAT TALOUDELLISET HYODYT ovat huomattavan suuria.
Pyorailyn terveyshyotyjen arvioimiseen on maailman terveysjarjestd WHO kehittanyt HEAT
-tyokalun (Health Effect Assessment Tool). HEAT-tydkalulla tehdyn laskelman perusteella
pyorailyn kaksinkertaistaminen (kulkumuoto-osuus 25 %) Jyvaskylassa vuoteen 2025
mennessa toisi yhteensa noin 40 miljoonan euron hyddyt (keskiarvo 4,0 M€/vuosi).

Pyorailyn edistamisesta saadaan myos muita hyotyja. Likkenne on yksi suurimmista
hiilidioksidipaastojen lahteista. Pyorailyn lisadntyminen mm. parantaa pyorailyn
liikenneturvallisuutta seka sujuvoittaa henkil6autoliikennetta ja suuret kapasiteetin
lisaamiseen tahtaavat vaylainvestoinnit voidaan valttaa erittain kustannustehokkailla
toimenpiteilla. Yksi pyorailyyn sijoitettu euro tuo yhteiskunnalle kahdeksan takaisin monen
tekijan summana.

KAIKEN KAIKKIAAN pyoraily kaupunkiymparistdssa on nopea, halpa, ymparistdystavallinen
ja vaivaton tapa liikkua. Pyorailya on syyta tukea kaikin mahdollisin keinoin.

4,0M€/vuosi 1@»@%»8@

PYORAILYN KAKSINKERTAISTAMISELLA

SAATAVAT TERVEYSHYODYT YKSI PYORAILYYN SIJOITETTU EURO TUO KAHDEKSAN TAKAISIN,
JYVASKYLASSA

Lahde: Bicycle account 2010, K66penhamina

1kmom+0,163) 1kman=-010 =

YKSI PYORAILYKILOMETRI TUO YKSI AUTOILUKILOMETRI AIHEUTTAA — e LAl
0,16 € YHTEISKUNNALLE. 0,10 € KUSTANNUKSET YHTEISKUNNALLE. 7 ikkinen . e

Lahde: Helsingin kaupunki, 2012
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PYORAILYN ‘ —
MESTARIKAUPUNGIT

PYORAILYN EDISTAMINEN ON GLOBAALI TRENDI. HOLLANTILAI-
SET JA TANSKALAISET OVAT MUITA HUOMATTAVASTI EDELLA,
MUTTA MONET KAUPUNGIT MUUALLAKKIN OVAT SATSANNEET
PYORAILYN EDISTAMISEEN VIIME AIKOINA HUOMATTAVASTI. HYVIA
KOKEMUKSIALOYTYY PALJON JYVASKYLAAN HYODYNNETTAVAKSI.

Y 2011-2025

CASE GENT

Gentissa (as. 241 000) on ollut pitkdan oma budjetti pyorailyn
markkinointiin, ja kdytantd on toiminut hyvin. Ennen omaa pyorailyn
markkinoinnin budjettia rahat oli vaikea jakaa ja niiden kohdistaminen ei

ollut helppoa. Vuosittain Gentissa on varattu 150 000-300 000 € pelkastaan [‘ : i‘i arneeato Houten m'-.
pyoradilyn edistamisen kampanjointiin. e ’;ENT \A-fM ::,::

—— City of Copenhagen -
Gentissa liikennesuunnitteluryhmassa on noin 30 henkil6a, joista puolet CASE KOOPENHAM|NA KLIKKAA LOGOJA LISATIETOIHIN!

keskittyy pyorailyn suunnitteluun ja puolet moottoriajoneuvoliikenteen
suunnitteluun.

Moni hyva asia pyorailyyn liittyen tulee Tanskasta ja Kbdpenhaminasta.
Ké6penhaminassa vuotuinen pyorailybudjetin arvo vaihtelee 4,5-10 M€ valilla.
Rahat ovat korvamerkittyja pyorailyn edistamiseen. Kaupungin
pyorailystrategiaa "Good, better, the best” tavataan ahkerasti ympari
maailmaa. Tavoitteena on ollut nostaa paivittdin pyorailevien maara 50 %:iin

Lapsille tarjotaan tietoa liikenteesta eri ikdvaiheissa. Kaikille kolmevuotiaille
jaetaan ilmainen pydrailykypara, viisivuotiaille ilmainen pyoraviiri ja
kahdeksanvuotiaille heijastinliivi.

CASE GRONINGEN vuoteen 2015 mennessa (38 % vuonna 2010).
. . . o o Pyorailyn seurannan raportti "Bicycle Account” on toiminut mallina monelle
Groningenissa (as. 197 000) oli 2010 pyorailyverkon kokonaispituus 205 py6railyn seurannan mittareiden masrittamisessa, mm Helsingille.

kilometria ja pyorailyn kulkumuoto-osuus 44 % (joukkoliikenne 4 %).
Groningenissa pidetaan tarkeana kokonaisvaltaista, pitkan aikavalin

suunnittelua. Pyorailyn mestarikaupungeissa pyritaan tiiviiseen rakentamiseen, CASE HOUTEN

mika on yksi tarkeimmista syista pyorailyn suosioon. Noin 80 % kaupungin

asukkaista asuu alle kolmen kilometrin sateella keskustasta. Liikennesuunnittelu aloitetaan Houtenissa (48 000) aina pydrailyn
nakdkulmasta. Pydrailijoiden tarpeet ovat etusijalla ennen henkildautoilijoiden

Ulkopuolisten kauppakeskusten rakentamiskiellolla on varmistettu keskustan tarpeita. Kaupungin keskusta on paatetty pyhittaa pyorailijoille ja kavelijoille.

vetovoimaisuus. Keskusta on selkeasti tarkein ostoskeskittyma, jolloin ihmiset Houtenin pyorailyn kulkumuoto-osuus on 44 %.

tulevat sinne ostoksille.
Alakoulut sijoitetaan lahelle viheralueita hyvien pyoraily-yhteyksien varrelle.
n Pyorailyjarjesto tekee laheista yhteistyota kaupungin kanssa tapaamalla Nain Houtenissa jo 7-8-vuotiaat lapset pyorailevat itsendisesti kouluun ja
suunnittelijoita kerran kuukaudessa tai kerran kahdessa kuukaudessa. kavereiden luokse eri puolille kaupunkia.


https://www.google.fi/url?sa=t&rct=j&q=&esrc=s&source=web&cd=1&cad=rja&uact=8&ved=0CB8QFjAAahUKEwi3nbTYhJHGAhWIOhQKHVEtALI&url=https://www.ashden.org/files/Ghent full winner.pdf&ei=-Wt-Vfe8E4j1UNHagJAL&usg=AFQjCNEtdMtQdiSnT0ajqksZyK-oXX_NfA&sig2=2Hi7U2KSdC2IME8CYDnzbg&bvm=bv.95515949,d.d24
http://groningenfietsstad.nl/en/cyclingstrategy/
http://www.cycling-embassy.dk/2015/05/06/new-bicycle-account-from-copenhagen/
https://bicycledutch.wordpress.com/2011/04/21/houten-celebrates-cycling/

KOKEMUKSIA ;%
TALVIKUNNOSSAPIDOSTA csccummomne

MUIDEN KAUPUNKIEN KOKEMUKSIA JA KAYTANTOJA SOVELLETTAESSA ON Lnkopingin kaupunglssa on priorisoitu 30 km (6 % koko verkosta) pyora- ja
o . " ! avelyverkostoa talvihoidon korkeimpaan luokkaan. Lumirajana on 1 cm.
PIDETTAVA MIELESSA JYVASKYLAN TALVISET OLOSUHTEET. TALVIKUNNOSSA- Verkosto pyrkii takaamaan saavutettavuuden tarkeimpiin tydpaikkakeskittymiin,
PIDON PALVELUTASOA PARANTAMALLA ON TUTKITUSTI HUOMATTAVAT yliopistoon, kouluihin ja keskustaan. Priorisoidun reitin kunnossapito kuuluu
VAIKUTUKSET PYORAILYN MAARAAN. yhdelle urakoitsijalle, vaikka vaylat kulkevat usean eri urakka-alueen lapi. Lumen

aurauskertoja priorisoidulla verkolla tulee talvessa noin 100, kun esimerkiksi
Oulussa vastaava luku on 36 (lahde: Liikennevirasto 23.9.2014).

CASE OULU CASE UUMAJA

VTI on testannut liukkaudentorjunnassa lammitetyn kostean hiekan kayttoa.

Liukas ja epatasainen vaylén pinta aiheutti Oulussa 38 % pydrailyméarien Menetelman etuna on parempi kitka ja hiekan parempi pysyvyys véylan pinnalla.
vahenemisen. Selvityksessa arvioitiin epaonnistuneesta talvikunnossapidosta Menetelmi on yksikkohintana kallimpi, mutta kokonaistaloudellisesti samaa
yhteiskunnalle koituneen noin 95 000 € valittomat ja 860 000 € talvikauden ajan tasoa perinteisen hiekoituksen kanssa. Paras vaikuttavuus menetelmalla on
hyotyjen menetykset. Huonot keliolosuhteet olisi pystytty valttamaan ilman jaisilla pinnoilla (tutkimusraportti VTL:n sivuilla).

toimenpiderajojen tuijottamista ja laatuvaatimusten syvallisemmalla tuntemisella.

Paakallokelin jalkeen pyorailyn maaran taso lopputalveksi tipahti 12 %. Oulussa

panostetaan jatkossa enemman etenkin laatukaytavien kunnossapitoon ja

huomioimaan hankalatkin sddolosuhteet (artikkeli aiheesta Poljin —lehdessa). CASE KUOPIO

20 % Kuopiossa tarkasteltiin koko kevyen liikenteen verkon kunnossapitoluokitusta

38 % -36 % kavelyn ja pyorailyn edistamisen nakokulmasta. Luokitukseen tehtiin useita
) 0 l tarkistuksia, joista osa toi lisékuluja ja osa taas saastoja talvihoidon kustannuksiin.

!

1500 Muutokset saivat paljon positiivista nakyvyytta paikallisessa mediassa ja saatu
asiakaspalaute oli samoin positiivista. Asukkaat ovat halunneet lisaa

1000 - % ‘ ’*"(g*“ 356535 talvikunnossapidon laatuvaylia tehdyn muutoksen jalkeen.
. )*T T

500

Viivan alle jai noin 150 000 € maararahan lisdystarve, jolla ennakoitiin saatavan
hyotyja noin 900 000 € talvipyordilyn maaran kasvun seka kaatumistapaturmien ja
}12 % vuodepaikkatarpeen maaran vahenemisen mydta (esitys aiheesta vuodelta 2013)
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0 - : - - - ~ ~ ~ CASE CHAUX-DE-FONDS / POHJOIS-POHJANMAAN ELY

Mon 25.11 Tue 26.11 Wed 27.11 Thu28.11 Fri29.11 Mon1.12 Tue2.12

—+-Quluhallimeasure point -=-Ainola Park measure point T , : . . .
P P Sveitsildisessa pienessa kaupungissa on jo useamman vuoden ajan kaytetty
Piivan alin lampétila -5 -8 1 -4 9 -12 -14 puulastuja liukkaudentorjunnassa. Kokemukset ovat olleet paaasiassa hyvia.
Piivan ylin lampétila 0 4 6 4 - 3 / Oulussa menetelmaa testattiin 3 kilometrin kevyen liikenteen vaylapituuden

osalta talvikaudella 2014-2015. Lastut toimivat muutoin hyvin, mutta vesikeleilla

ja peilijaalla puulastut ovat ajautuneet pois vaylalta. Puulastujen etuihin kuuluvat

niiden ymparistoystavallisyys, kellumiskyky ja nopea jaahan kiinnittyminen. Talla

hetkella lastujen hinta on noin 10-kertainen hiekoitushiekkaan verrattuna.

LUE YLE:N JUTTU AIHEESTA


http://www.poljin.fi/sites/default/files/poljin_1-14_netti.pdf
http://www.vti.se/en/publications/warm-wetted-sand-for-skid-control-of-walkways-and-bike-paths-benefits-and-drawbacks-of-the-method-evaluated-in-umea/
http://www.google.fi/url?sa=t&rct=j&q=&esrc=s&source=web&cd=1&cad=rja&uact=8&ved=0CB8QFjAAahUKEwjBzPKDkZHGAhVG1iwKHWj_AJ8&url=http://www.ibikeoulu.com/presentations/timo_perala_kuopio_maintenance_quality_requirements.pdf&ei=6Xh-VYG0LcasswHo_oP4CQ&usg=AFQjCNG6Yr22mK6TwbYAvvrBkXGOo1UFbg&sig2=7SdsH9D7cHNZY1t04R0btA&bvm=bv.95515949,d.bGg
http://www.google.fi/url?sa=t&rct=j&q=&esrc=s&source=web&cd=3&ved=0CCwQFjACahUKEwivjNL3j5HGAhVF7RQKHc8VAHQ&url=http://www.kulkulaari.fi/sites/default/files/kunnossapitoselvitykset_yhteenveto_20140923_kaikki_kalvot_0.pdf&ei=w3d-Ve-eJcXaU8-rgKAH&usg=AFQjCNEuIFstj2iAHO4b2oLTp1SunirjiA&sig2=hxmNnE56DFlc-lZiTNKHuQ&bvm=bv.95515949,d.d24&cad=rja
http://yle.fi/uutiset/sveitsilaiset_puulastut_karkasivat_peilijaalla_ja_vesikelilla/7760958

_ KOKEMUKSIA MUUALTA

TUOREEMPIA TAPAUKSIA

CASE UUSI-SEELANTI

Uudessa-Seelannissa tehdyn tutkimuksen mukaan parhaat kaytannot
huomioon ottava pyorailysuunnitelma tuottaa 24 kertaiset hyddyt

PYORAILYN EDISTAMISESSA ON SAAVUTETTAVISSA NOPEASTIKIN TULOKSIA.

alkuperaiseen investointiin verrattuna ja saastaa 4 000 elinvuotta ajalla 2012 - JOTKUT KAUPUNGIT OVAT ONNISTUNEET TUPLAAMAAN PYORAILYN MAARAN
2051. Lisaksi kasvihuonekaasupadstot puolittuvat ALLE VIIDESSA VUODESSA. PYORAILYN HYODYT SAADAAN NOPEASTI
VOIMAKKAALLA PANOSTAMISELLA.

CASE BELGIA
Vuosien 2002 ja 2012 kokemusten perusteella vuoteen 2020 mennessa CASE SEVILLA
pyoraily palauttaa alkuperaisen investoinnin 5-9-kertaisena. Kunnianhimoinen
pydrailysuunnitelman hyddyiksi on arvioitu Brysselissa 300 - 550 miljoonaa Malliesimerkki modernista py&railyn suunnittelemisesta. Vuonna 2006
euroa, mika palauttaa alkuperaisen investoinnin 8-19-kertaisena takaisin. pyérailyn kulkutapaosuus oli 0,5 % ja vuonna 2013 jo 7 %. Tama oli seurausta
Lisaksi vuoteen 2020 mennessa syntyy 500 pyérailytySpaikkaa (Pro Velo R&D, visionaarisesta suunnittelusta ja vahvasta positiivisesta poliittisesta tahtotilasta
2014). pyorailyn edistamisessa.

CASE YHDYSVALLAT Sevillassa 32 miljoonan euroa maksaneella pyoréinfralla kulkee 72 000 ihmista

paivittain, kun 600 miljoonan euroa maksaneessa metrossa kulkee paivittain
40 000 ihmista.

Tutkimuksen mukaan pydrailyn ja kavelyn edistamisohjelman 79 miljoonan @
euron investoinnin avulla valtettiin 137 miljoonaa autoilukilometrid. Kavely

lisaantyi 22,8% ja pyoraily 48,3%.

Jalankulkijoiden kuolemaan johtaneiden onnettomuuksien maara putosi 20 %

ja vastaavasti pyorailijoilla 28,6 %. Kuolemien valttamisesta aiheutuneet 'i"i"i"w li"i"i"i"i"i"i‘

saastot pelkastaan vuonna 2013 olivat 41.5 miljoonaa euroa (FHA, 2014).
600 M€ 40 000/ PVA 32 M€ 72 000/ PVA

CASE ODENSE

Pyorailyn edistamiseen tehty 2.7 M€ investointi vuosina 1999 — 2002 toi
kaupungille 4,4 M€ takaisin muun muassa sosiaali- ja terveyspuolen menojen
alentumisena. Pydraily lisaantyi 20% ja onnettomuuksien maara laski 20 %.

dm)

Ldhde: ProVelo R&D



http://www.ecf.com/news/recent-studies-show-investing-in-cycling-pays-off-globally/
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JYVASKYLAN PYORAILYN LYHYT HISTORIA

1970-LUVULTA NYKYPAIVAAN

JYVASKYLASSA ON PYORAILYN SUUNNITTELUSSA PITKAT PERINTEET. KEVYEN LIKENTEEN
VAYLIEN SUUNNITTELU ALOITETTIIN JYVASKYLASSA 1970 -LUVUN ALUSSA ENSIMMAISIEN
KAUPUNKIEN JOUKOSSA SUOMESSA AUTOISTUMISEN MYOTA. VIIME VUOSINA EDISTAMISEEN ON

SAATU UUTTA"POHINAA”,

KULKUMUOTO-OSUUDEN KEHITYS JYVASKYLASSA
1962 1973 1989 2009

2025*

51%
29 %

* Tavore veodele 2023 [/¥SELI = Jpedskyian seudus [tkerne)
Pyteaiyn hubumuoto-cesus vusnea 1989 oll 14 %
Pytebiyn hubumuoto-cssus vusnse 2009 oll 15 %

Kevyen liikenteen
mallikunta —projekti
2002-2004

1974

Pikaverkko-
suunnitelma

1996

Pyorailyohjelma,
Vuoden pyoraily-
kaupunki

1. kevyen
liikenteen
tyéryhma

tyvat

Kuva: Pasi Metsdpuro

Pyoraily- ja liikku-
jan viikot kdynnis-

ENSIMMAINEN kevyen liikenteen tyéryhmé perustettiin 1973 ja ensimmaéinen pyéréilya koskeva suunnitelma
valmistui seuraavana vuonna 1974. Suunnitelman periaatteita on noudatettu Jyvaskylassa seuranneina

vuosikymmenina.

1990-LUVULLA laadittiin Jyvaskylassa ensimmainen pyorailya omana kulkumuotonaan kasitteleva suunnitelma
nimeltaan "pydrailyohjelma”. Vuosituhannen vaihteessa pyorailyn ja kavelyn edistamisessa oli taas hetkellisesti
valtakunnallista nostetta, joka nakyi myos Jyvaskyldssa mallikunta-projektina vuosina 2002-2004. Naissa
hankkeissa saatiin joitain parannuksia aikaan, mutta suurempaa kulkumuotojakaumaan vaikuttanutta
muutosta ei nailla toimenpiteilla saatu aikaan.

VIIMEISIMPINA VUOSINA pyéréilyn edistamisessd on paasty kunnolla vauhtiin, miké nakyy Jyvéskyldssa useina
eri toimenpiteing, selvityksina ja hankkeina. Useat eri osapuolet ovat kokeneet pyorailyn edistamisen tarkeaksi
asiaksi ja toiminta pyorailyn aihealueen ymparilla on ollut aktiivista. Tama ei ole kuitenkaan viela toistaiseksi
konkretisoitunut selvana resurssien lisadmisena pyorailyn edistamiseksi. Tosin Baanan suunnittelu ja
rakentamisen aloittaminen vuonna 2015 on merkittava kehittamisaskel.

VUONNA 2071 valmistuneessa Jyvaskylan seudun lilkkennejarjestelmasuunnitelmassa kavelyn ja pyorailyn
aseman parantamiseksi on ehdotettu monia eri toimenpiteita kestavan kehityksen kulkumuotojen laskevan

suuntauksen kaantamiseksi.

Viimeisimman pyorailykartan
painatus, pyorailevat kau-
punginosat —hanke, miten
me kuljemme t6ihin
(KKSHP)

PYKALA Il —tutkimus-
hanke, keskustan liikenne-
suunnitelma, We Cycle
Keski-Suomi

2010

Keskustan
pyorailyvisio,
PYKALA |

Kankaan baanan raken-
taminen alkaa, pyorailyn
edistamisohjelma, useita
eri pyorailyn kehit-

JYSELI, Jyvaskylan seu-
dun LIS, reittiopas nettiin,
alykasta tydomatkaa |,
Jyvaskylan

KAPY —laskennan kehit-
tadmishanke, pyorailyn paa-
ja alueverkot yleiskaa-
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BUUMIA PUKKAA!

PYORAILYN HYODYT YMMARRETAAN LAAJASTI JYVASKYLASSA. PYORAILYN
EDISTAMISEN PUOLESTA PUHUTAAN LAMPIMASTI. POSITIIVINEN SUHTAUTU-
MINEN EI OLE VIELA KONKRETISOITUNUT TOIMENPITEIKSI. JYVASKYLASSA ON
HAVAITTAVISSA PYORAILYN BUUMIN ALKAMINEN. KAYTTAJIEN TYYTYVAISYYS
PYORAILYOLOSUHTEISIIN ON LIIAN ALHAINEN.

JYVASKYLAN PYORAILYN nykytilannetta ja sen kehittdmiskohteita kartoitettiin 30
puhelinhaastattelulla. Haastateltavat olivat Jyvaskylan kaupungin organisaatiosta, ELY-
keskuksesta, korkeakouluista/tutkimusyksikoista ja kolmannen sektorin organisaatioista.
Pyorailyn edistaminen oli osa tai jollain tavalla sivusi kunkin haastateltavan tyonkuvaa.

VALTAOSA HAASTATELLUISTA naki Jyvaskylan pyorailyn nykytilanteen kohtuullisena tai
tyydyttavana. Tahtotila pyorailyn edistamiseen on noussut olennaisesti Jyvaskylan kaupungin
taholta viimeisen viiden vuoden aikana. Positiivisen tahtotilan seurauksena Jyvaskylassa on
tehty lukuisia pyorailyyn liittyvia selvityksia ja pyorailyn konkreettisia olosuhteita on parannettu.
Pyorailyn tarpeet huomioidaan aiempaa paremmin kaupungin kaavoituksessa seka tie- ja
katusuunnitelmissa. Pyorailyn huomioiminen on otettu osaksi kaupunkisuunnittelua, mista
Kankaan uusi asuinalue mainittiin usein esimerkkina. Voidaankin sanoa, etta Jyvaskylassa on
menossa pyorailybuumi.

SAMANAIKAISESTI haastateltavat kokivat pyorailyn edistamistoimenpiteet Jyvaskylassa
sattumanvaraisiksi ja hajanaisiksi. Kehittamiskohteina ja haasteiksi nousivat esille mm. keskustan
pyorailyverkon huono tilanne, nopeiden ja laadukkaiden pydraily-yhteyksien rakentamisen
tarve tarkeimpiin aluekeskuksiin, pyorapysakoinnin vahdinen maara keskustassa, lukuisat
vaaranpaikat ja vaaratilanteet pyorailyverkolla, vaikean taloudellisen tilanteen vaikutus
edistamistoimenpiteisiin, pyorailyn edistamisen toimijakentan hajanaisuus, pydrailyn
markkinoinnin vahaisyys seka rohkean ja korkean profiilin linjausten puuttuminen pyorailyn
edistamisessa.

KAYTTAJIEN
TYYTYVAISYYS

KAYTTAJIEN

PYORAILYN ASEMA JA ARVOSTUS JYVASKYLASSA

L‘H

IDIIIWSNISONIY

PYORAILY KAUPUNGIN STRATEGIOISSA

PYORAILY on voimakkaasti esilla kaupungin eri strategioissa. Resurssiviisaus, aktiiviset ja
hyvinvoivat asukkaat kuuluvat kaupungin uusimpaan strategiaan. JYSELI 2025 raportissa
esitetdan voimakasta panostusta kavelyn ja pyorailyn nostamiseksi keskeisiksi

kulkumuodoiksi Jyvaskylan seudun liikkennejarjestelmassa.

KESKEISTEN TOIMIJOIDEN ARVOSTUS

ERI TOIMIJOIDEN keskuudessa nakemys pyorailyn asemasta vaihtelee suuresti. Pyorailyn
arvostus kulkumuotona oli korkealla l1ahes kaikkien toimijoiden osalta.

YLIN JOHTO JA PAATTAJAT suhtautuvat lahes poikkeuksetta positiivisesti pyérailyyn ja sen
edistamiseen, mutta samalla kokivat tilanteen jo melko hyvaksi.

"RUOHONJUURITASOLLA" toimivien eri organisaatioiden edustajien nakemykset ovat lahes
painvastaiset paattajiin ja ylimpaan johtoon verrattuna. Nykyista suuntaa pyorailyn
edistamisessa tosin pidettiin oikeana, mutta edistamistoimiin toivottiin vauhtia ja panostusta
seka yleensa kunniahimoisempia tavoitteita.

VIRKAMIESTEN nakemykset olivat ndiden kahdella edella mainittujen valilta. Nykytilannetta
pidettiin kohtuullisena ja kehittamisen kohteita tunnistettiin useita. Resurssien puute nakyi
virkamiesten vastauksissa ja voimakkaisiin kehittamistoimenpiteisiin ei oikein nykylsessa
taloustilanteessa uskottu. .

KAYTTAJIEN KESKUUDESSA
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KAYTTAJIEN tyytyvéisyys ei ole vield silld tasolla, missa sen pydrailykaupungissa tulisi olla.
Vuonna 2012 toteutetussa kyselyssa pyorailyolosuhteita kuvaavat mittarit saivat alle 50 %
vastauksista kategorioihin "erittdin hyva” tai "hyva“. Pyorailyn edistamisohjelman yhteydessa
jarjestetyssa kyselyssa tyytyvaisyys pyorailyolosuhteisiin sai arvosanan 2,59 (asteikko 1-5) ja
tyytyvaisyys keskustan pyorailyolosuhteisiin 2,41.




" JYVASKYLASSA ON PALJON
PYORAILYPOTENTIAALIA

JYVASKYLAN KAUPUNGISSA PYORAILLAAN VALTAKUNNALLISTA KESKIARVOA ENEMMAN.
OPISKELIJOIDEN MAARA KAUPUNGISSA ON SUURI (NOIN 20 % ASUKKAISTA), MIKA NAKYY MYOS
PYORAILYN SUOSIOSSA. JYVASKYLASSA ON VIELA TIIVIS KAUPUNKIRAKENNE JA PYORAILYN
MAARIEN KASVATTAMISEEN ON PALJON POTENTIAALIA.

JYVASKYLASSA PYORAILLAAN valtakunnallista keskiarvoa enemman. Opiskelijoiden maara kaupungissa on
suuri (noin 20 % asukkaista), mika nakyy myds pyoradilyn suosiossa.. Syyskuu onkin suosituin

pyorailykuukausi Jyvaskylassa. Talvipyorailyn maara Jyvaskylassa on valtakunnallisesti korkealla tasolla, noin
35-38 % kesan huippukuukausien tasosta (vrt. Oulu 33 %). Matalimmillaan pydrailyn maara on helmikuussa.

YLI PUOLET Jyvaskylan kaupungin asukkaista (64 %) asuu alle 5 km ja 39 % alle 3,0 km etaisyydella
keskustasta. Maaston makisyys ja vesistdjen runsas maara ovat pyorailyn suosion edistamisen kannalta
merkittavia haasteita. Jyvaskylassa on paljon pyorailyn kasvattamisen potentiaalia lyhyilla matkoilla. Alle 2,5
km matkoista kolmannes tehdaan henkildautolla matkustajana tai kuljettajana. Alle 5 km matkoilla vastaava
osuus on perati 64 %.

PAIKKATIETOANALYYSIN PERUSTEELLA Jyvaskylassa koululaisista 91 % asuu alle 5 km paassa koulusta.
Vastaavasti 43 % kaikista tydmatkoista on alle 5 km pituisia. Opiskelumatkoista lyhyiden, alle 5 km matkojen
osuus on 64 %.

1600 100 %

32 %

HENKILOAUTOILUN
KULKUMUOTO-0OSUUS
ALLE 2,5 KM MATKOILLA

64 %
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KEHITTAMISEN KOHTEITA
RITTAA

LUKUVAYLA

d% PYORAILYVERKON NYKYTILANNE

VAYLAPITUUSF

JYVASKYLASSA PAASEE PYORALLA LAHES JOKA PAIKKAAN. VERKOSTON KATTA-
VUUS EI OLEKAAN ONGELMA, VAAN SEN LAATUUN, LOOGISUUTEEN JA JATKUVUU- 530 km
TEEN LITTYVAT TEKIJAT. KEHITTAMISEN KOHTEITA ON PALJON. YHT. PYORAILYVAYLIA & 11
; wGylén-suoruus
JYVASKYLASSA PAASEE PYORALLA lihes joka paikkaan, vaikkei aina suorinta ja nopeinta 80 km ‘ L i

mahdollista yhteytta pitkin. Suurimmat puutteet ja ongelmakohdat ovat keskustassa.
Pyorailyreittien loogisuudessa ja sujuvuudessa on monin paikoin parannettavaa. Nykyinen
pyorailyverkko ei ole riittavan laadukas pyorailyn maaran kaksinkertaistamiselle. Laatuvaylien

kriteerit ovatkin toistaiseksi maarittamatta. 450 k

ELY-KESKUKSEN —
VAYLIA Véylén laatu — — Jatkuvuus

RUNSAS MAKISYYS JA HUONOT NAKEMAT ristedmissa aiheuttavat monia vaaran paikkoja KAUPUNGIN
nykyisella verkolla. Lisaksi korkeat reunakivet aiheuttavat monin paikoin harmia pydéréilijoille. VAYLIA :
Kevyen liikkenteen vaylien talvikunnossapidon tasossa on parannettavaa kayttajien palautteiden Turvallisuus Ga Sujuvuus
peresects KUNNOSSAPITO
VAYLIEN KUNNONHALLINTA on vield puutteellista, Viitoituksen ja opastuksen taso
on heikko. Monin paikoin viitoitus ja opastus puuttuvat verkolta kokonaan. Maastopyorailyyn ja 11 3 km :
pyoramatkailun potentiaali Jyvaskylassa on huomattava. 1. LUOKKA . o ’
; i o Liittymien
- 124 km | s toimivuus
KESKUSTAN PYORAILYVERKKO 2.LUOKKA

KESKUSTAN PAAREITTIEN pyéréailyolosuhteet vaativat huomattavaa kehittamista.
Keskustan pyorailyverkossa on nykyisin useita turvallisuus-, yhteys-, jatkuvuus- ja
sujuvuuspuutteita. Keskustassa jalankulku ja pyoraily samalla vaylalla aiheuttaa
sujuvuus- ja turvallisuusongelmia.

Viihtyisyys Opastus

Jyvdskylén pdd- ja aluereittien arvoruusu asteikolla 1-5

Keskustan pddreitit

PAAREITIT = PYORABAANAT w R R Paar o
PYORAILYN PAAREITIT i . . 7 » Aluereitit
ovat tarkeimpia keskustaan johtavia yhteyksia. Keskustan
ulkopuolella ndiden paareittien nykyinen laatutaso lahentelee hyvaa tasoa nykyisilla
likennemaarilla (arvosana 3,65 asteikolla 1-5). Pyorailymaarien voimakkaaseen
kasvattamiseen nykyisten vaylien laatutaso ei ole riittava. Jo nykyisella pyorailymaarilla
paareiteilla on yksittaisia olosuhteiden parantamiskohteita useita.

LAADUKKAIMMAT PAAVAYLAT ovat nykyiset yhteydet keskustasta itdan pain Kuokkalan
ja Vaajakosken suuntaan. Savelan ja Taulumaen valinen paareitti vaatii eniten laatutason
nostoa. Paareittien tulee erottua selkeammin nykyisesta verkosta parannetun seka
yhtenaisen laatutason ja vaylamerkintojen avulla.

ALUEREITIT
- i . L . INVENTOITUJA VAYLIA
PYORAILYN ALUEREITTIEN nykyinen laatutaso on hieman paareitteja parempi (arvosana
3,77), jos opastuksen ja viitoituksen puutteita ei huomioida. Pistekohtaisia parantamisen 1 3 0 13

kohteita 16ytyy my0s useita. HUONOKUNTOISTEN
OSUUS Kuva: Timo Perdld



PYORAILYVERKON NYKYTILANNE

KESKUSTASSA ENITEN ONGELMAKOHTIA

TYON YHTEYDESSA JARJESTETYSSA PAIKKATIETOKYSELYSSA (EHARAVA) ANNETTIIN SUURI
MAARA PYORAILYN OLOSUHTEIDEN ONGELMA- JA KEHITTAMISKOHTEITA. SUURIN OSA NAISTA
eHarava-kvsely: onnettomuudet 2009-2013: KOHTEISTA OSOITETTIIN JYVASKYLAN KESKUSTAN ALUEELLE. MYOS LIIKENNETURVALLISUUDEN
T T T ———— — KANNALTA TARKASTELTUNA KESKUSTA ON PYORAILYLLE ONGELMALLISIN PAIKKA. MAARALLISESTI

ENITEN ONNETTOMUUKSIA SATTUU TILASTOJEN PERUSTEELLA KESKUSTAN ALUEEN
RISTEYKSISSA.

Pyérdilyonnettomuuden Jyvdskylédssd 2009 — 2013 sekd eHarava-kyselyn ongelmakasaumakohdat


http://bit.ly/1GQD4W6
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KESAKUUSSA 2010 tehdyn kartoituksen mukaan kaupungin tarjoamien Y[R kioski B SR b P alkonne: hooe e p
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pyorapysakadintipaikat olivat ylikuormitettuja.

| K-market

Kauppakatu

" 2010:93% /15
12014:50 % /16 [,
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2014:22% /94

KAYTETTAVIA TELINEMALLEJA on 8 kpl. Lisaa laadukkaita pydrapysakointi-
pakkoja tarvitaan kipeasti. Pyorapysakdintipaikkojen talvikunnossapito on
my®s suunniteltava ja huomioitava kunnossapidon toiminnassa nykyista
paremmin. Pyorailijoille tarkeaa on lahelld matkan kohdetta oleva, riittavan
tilan takaava (paikan leveys > 60 cm), turvallinen, runkolukituksen
mahdollistava ja saalta suojan antava pyorapysakdintipaikka.

Hannikaisenkatu |
2014: 140 %/ 10

B Pyorapysakéintipaikka: kayttéaste / kapasiteetti

/| . Pysakainti ilman telinetta

Hannikaisenkatu
| Rantapuisto
" 12014: 57 % 130

Minna Canthin katu |
2010:9% /22
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Kuvat: Tuomo Perdld
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PYORAILYN EDISTAMISEN TOIMIJAKENTTA AR
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JYVASKYLASSA ON OLLUT AKTIIVINEN OTE PYORAILYN s palvelut .
EDISTAMISESSA JO REILUN VUOSIKYMMENEN AJAN. N . \ 4 N
PYORAILYN EDISTAMISEN RESURSSIT OVAT 0S ALH%JU AKTIVISESTI A

\ > Kulttuuri- ja

palvelut

KUITENKIN JYVASKYLASSA ERITTAIN VAHAISET. ==y
4 Suunnittelu \ y liikunta-
‘ 4 KESKI- " Rakentaminen \ Suunnittelu palvelut
{ B ' SUOMEN Ylldpito Rakentaminen ,// . v
) . ELY-KESKUS Kampanjat* Yllépito / :
©  Tapahtumat* Kampanjat* _ JKL
: S gohtumat* - // _— Kasvun ja
' - . e \ oppimisen
LIIKENNE- ¢ JKL b 4 ~ Z / g /,, _— \palvelut

VIRASTO Kaupunki-

) ' Liik rakenne-
: likenne= \palvelut

turvallisuus-
tyoryhma

JYPS ry.

. y \ Tutkimus-
PYORAILYN EDISTAMINEN ja etenkin siité aiheutu- \ e laitokset
vat hyddyt koskettavat hyvin usean organisaation <8 (mm. LIKES,
toimintaa. Eri toimijat ovat joiltain osin tietamattomia \ KIHU)
toistensa toiminnasta pydrailyn edistamisen saralla. LIIKENNE- ‘

. ‘ . TURVA
OMAN TOIMEN OHELLA tekeminen leimaa pyorailyn

edistamista, eika milladn organisaatiolla ole siihen ollut
toistaiseksi osoittaa riittavasti taloudellisia tai henkil6resurs-
seja. Toiminta on hajanaista ja kokonaisuus on organisoimatta.

Liikkujan viikko \ : Isot
Pyérdilevdt kaupunginosat tyopaikat
\ (mm.
KSSHP,

VIIME VUOSINA on Jyvaskylassa aloitettu paljon uusia kampanjoita kaupunki)

ja tapahtumia pyorailyn edistamisen ymparilla jo perinteikkadiden Oppilas- _

Pyraily- ja Liikkujanviikon rinnalla. jrjestot Oppilaitok-
set (mm.

YHTEISTYO on aktiivisten toimijoiden ja yksittaisten henkildiden ansiosta Keski- YU, JAMK)

nykyisissa puitteissa hyvalla tasolla. Suomen Jyviskylan Kiin'fetis'Fétn
omistaja

16 Liikunta ry. Latu ry. Kiinteistojen
pydrépysédkéinti

* Osallistuu rahoittamalla
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HOVENRING

Innovative Circular Cycle Bridge, The Netherlands
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TAVOITTEENA PYORAILYN
KAKSINKERTAISTAMINEN

JYVASKYLAN KAUPUNGIN PYORAILYN TAVOITEKULKUMUOTO- I l \
OSUUS ON 25 %, MIKA TARKOITTAANYKYISEN PYORAILYN 125 vt s

64 % tydmatkoista alle 10 km

PYORABAANOJA PITKIN PIDEMMALLEKIN

90 % koulumatkoista alle S km 64 % cpskelumatkorsta alle S km

MAARAN KAKSINKERTAISTAMISTA. TAVOITE ON KUNNIAN-
HIMOINEN, JA SEN SAAVUTTAMINEN EDELLYTTAA PYORAILYN
SUUNNITTELUA JA EDISTAMISTA OMANA LIKENNEMUOTONAAN.

PYORABAANAT ovat nopeita, suoraan paakohteisiin johtavia
laadukkaita pydrailyn moottoriteita. Pyorabaanat parantavat
pyorailyn kilpailukykya myds pidemmilla, yli 5 kilometrin
matkoilla. Tata tukee myos sahkdpydrien yleistyminen.

TAVOITTEEN ASETTAMINEN riittavan korkealle nahtiin tarkeaksi asiaksi

tyon yhteydessa tehdyissa haastatteluissa. Myos useat muut suomalaiset TOINEN MERKITTAVA pidemmillé matkoilla pyorailyn kulkumuo-

kaupungit ovat ottaneet kansallisten tavoitteiden mukaisesti pydrailyn NOPEAT JasuoRaT |  TURVALUNEN | INOFBAT I8 SUCRAT toa edistava keino on matkaketjujen kehittaminen mm. liitynta-
kaksinkertaistamisen tavoitteeksi. LAATUKAYTAVAT, x:vogmxsén RAADURAS: pysakoinnin olosuhteiden parantamisella (pyora -

AUTORUN KEHAE HILLITSEMINEN PYORAPYSAKOINTI joukkoliikenne, auto - pyora).
KAUPUNKIRAKENNE on viela toistaiseksi Jyvaskylassa suhteellisen tiivis, . .
mika on perusedellytys pyorailyn kulkumuoto-osuuden kasvattamiseksi. \ l / RESURSSIVIISAS KAUPUNKI PRIORISOI PYORAILYA
Pyoraily on kilpailukykyinen kulkumuoto erityisesti lyhyilla, alle 5 Qi‘i \
kilometrin matkoilla. Pydrailyn kilpailukyky paranee myos pidemmilla ' C R
matkoilla jos pyorailyinfrastruktuuri sen mahdollistaa tai esimerkiksi KULCﬁgA:S:(:O(;:UUS SUURIN OSA jyvaskyldisista ei tule ottamaan pyoraa

ensisijaiseksi kulkumuodokseen, ellei se ole kaikkein nopein ja
katevin lilkkkumisenmuoto. Jos autolla paasee nopeammin ja
vaivattomammin, niin suurin osa valitsee auton kavelyn,

JYVASKYLASSA AUTOILLAAN paljon lyhyita matkoja, joilla pydraily on pyorailyn tai joukkoliikenteen sijaan.

todistetusti nopein kulkumuoto. Kyse on myGs mielikuvista, joiden RESURSSIVIISAAN KAUPUNGIN tuleekin edistad kaikin keinoin

muuttamiseen tarvitaan raakaa markkinointity6ta. Kun autoilu on e . g .
helppoa, niin sen maaré lisiantyy. Pyériilyn kilpailukykyisyys lyhyills Kokkola 15 % (2013) 20 % (2020) kavelya, pyorailya ja joukkoliikennetta. Naiden kulkumuotojen

sahkopyorien kaytto lisaantyy. Parhaimmillaan pydraily voi olla
kilpailukykyinen kulkumuoto jopa reilusti yli 10 km matkoilla.

Pyéridilyn kulkumuoto-osuutta kasvatetaan lyhyilld matkoilla

matkoilla on tehtéva entistd paremmin tunnetuksi ja pidemmilld matkoilla ~ Lahti 13 % (2010) 26 % (2017) \?g;;?w?rl\iel!zdpey:tétlf::t;/?r::\aer:?aarllsllj;lrjtr?girl\lIII:::I?ues_tan
kilpailukykya on parannettava konkreettisilla toimenpiteilla. AR .
"patilikykya on par v rectuisifia toimenpitel il 8%(2011) 15%{2020) elinvoimaisuuden naivettyminen.
Helsinki 6% (2011) 15 % (2020)
Espoo 7% (2011) 15 % (2024)

Pyérdilyn edistdmisen tavoitteita eri kaupungeista
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"Asetettuihin tavoitteisiin el
pddstd, ellei liikkennesuunnittelun
prioriteetteja muuteta.”

"Pyérdiilyn edistimiseen tulee
osoittaa ennen kaikkea liséd
henkiloresursseja.”

“Keskusta takaisin ihmisille
ja jyvdskyléldisten olohuoneeksi.
Keskusta elinvoimaiseksi ja
vetovoimaiseksi!”

Resurssiviisaan kaupungin lilkennesuunnittelun perusperiaate

Kuva: Tuoho Hékkinen

i) o

Miten kaupungit tulisi suunnitella

|
@0C®

PRIORITEETIT UUSIKSI!

HYVAT AIKOMUKSET EIVAT KUITENKAAN TOTEUDU ILMAN TAYDELLISTA SUUN-
NITTELUPRIORITEETTIEN MUUTOSTA. JYVASKYLALAISET EIVAT RYHDY PYORAILE-
MAAN NYKYISTA ENEMMAN, ELLE| PYORAILYSTA TEHDA NOPEINTA, SUJUVINTA JA
VAIVATTOMINTA LIIKENNEMUOTOA KAUPUNKIYMPARISTOSSA. TERVEYDELLISET
TAI EKOLOGISET PERUSTEET EIVAT OLE RIITTAVIA TEKEMAAN PYORAILYSTA
SUOSITTUA.

KAYTANNOSSA tama tarkoittaa katutilan uudelleen jakamista ja suunnittelua ihmisten, ei
autojen ehdoilla. Keskustasta on tehtava kaupunkilaisten olohuone, jolloin sen elinvoimai-
suus ja houkuttelevuus paranevat. "Autolla paasee, mutta joutuu kiertamaan” tulee olla
liikennesuunnittelun ohjenuora. Sama periaate koskee myds autojen pysakdinnin jarjestelyja.
Pyoralla padsee viereen, auto jatetaan kauemmas. Tarkeda on myds huomata, etta kun
pyorailyn maara kasvaa, niin myos henkildautoliikenteen sujuvuus paranee.

SANOISTA TEKOIHIN

Miten kaupunkeja on perinteisesti suunniteltu

0026009

KESTAVAN LIIKKUMISEN TAVOITTEET korostuvat vahvasti ldhes kaikissa julkishallinnon
strategisissa asiakirjoissa. Joukkoliikenteen, pyorailyn ja kavelyn edistamiseen ovat sitou-
tuneet muiden toimijoiden ohella myds Jyvaskylan kaupunki ja ELY-keskus. Kankaan kaupun-
ginosan ja sita palvelevan Kankaan baanan toteuttaminen ovat hyvia avauksia uuden kaupun-
kisuunnittelun periaatteista. Kankaan alueen suunnittelussa kaytettyjen periaatteiden tulisi
ohjata kaupungin liikennesuunnittelua laajemmaltikin. Haasteena on rakennetun
kaupunkiympariston muuttaminen pydraily-ystavalliseksi.

ROHKEUTTA RESURSSIEN UUSJAKOON

PYORAILYA EDISTAVAT RATKAISUT eivat vaadi niink&an suuria lisdinvestointeja, vaan resurs-
sien uudelleen priorisointia. Neliporrasperiaatteen mukaisilla suuria liikennevaylainvestointeja
valttavilla kevyilla ratkaisuilla voidaan paasta autoliikenteen osalta samoihin lopputuloksiin.

Autoliikenteen sujuvuus paranee, kun enemman kaupunkilaisia saadaan pyoérailemaan lyhyita
matkojaan. Neliporrasperiaatteen mukaisten toimenpiteiden toteuttaminen vaatiikin enem-
man rohkeutta tehda asioita erilailla kuin ennen. Pyorailyyn satsaaminen on resurssiviisautta.
Uudelleen resursointi tulee nakya myos pyorailyn suunnitteluun ja edistamiseen varatuissa
henkiléresursseissa. “Oman tyon ohella” tekemisen lisaksi tarvitaan paatoimisia henkiléresurs-
seja pyorailyn ja liikkkumisen ohjauksen edistamisen tehtaviin.

KESKUSTAN MERKITTAVA ROOLI

SUURIN OSA JYVASKYLASSA tehtavistd tyo- ja opiskelumatkoista alkaa, paattyy tai kulkee
Jyvaskylan keskustan kautta. Keskustan pyoraily-ystavyydelld on aarimmaisen suuri merkitys
koko pyorailyn kulkumuoto-osuuden kasvulle. Pyorapysakoinnin kapasiteettiin ja laatuun on
kiinnitettava erityista huomiota.

Keskusta on myds keskeinen paikka koko kaupungin elinvoimaisuuden ja viihtyisyyden

ﬁRPENS kannalta. Kavely- ja pyoraily-ystavallinen keskusta tutkitusti nostaa sinne sijoittuvien
EN§ kaupallisten palvelujen liikevaihtoa. Ihmiset haluavat tavata toisiaan viihtyisassa, oleskelun ja

eri aktiviteetit mahdollistavassa kaupunkiymparistdssa.



_ /TYOMATKAT, -
) ALLE 5 km

PAIKKATIETO,

/. PRIORISOINNIN VALINE

)

| PYORAILYN POTENTIAALISIMMAT REITIT ON SELVITETTY YKR-PAIKKATIETOAINEISTON AVULLA. KAR-
N5 TALLA VIIVAPAKSUUKSINA ESITETTY POTENTIAALI MAARAYTYY ALLE 5 KILOMETRIN MATKOISTA LY-
HIMMAN MATKAN PERUSTEELLA.
x
' TYOMATKOJEN REITTIEN osalta erottuvat Vaajakoskentie, Kuokkalan suunnasta kaksi reittia Kuokkalan ja Ylistén
siltojen kautta. Yhteys Keskussairaalantie - Seminaarikatu - Kauppakatu kerad myds suuren tydmatkapyorailypoten-
| tiaalin. Pohjoisen suunnasta Lohikoskentie ja Puistokatu on paayhteys keskustan suuntaan, koillisesta Seppalantie.
) ¥ OPISKELUMATKOJEN osalta tarkastelussa erottuvat Seminaarinmaelle johtavat paayhteydet etenkin Kuokkalan ja
o gy e i o Kortepohjan suunnasta.
. R KOULUMATKOIJEN potentiaalisimmat yhteysvalit ovat usein suhteellisen lyhyita patkia koulujen lahella. Pitempia
suuren potentiaalin pidempia yhteyksia ovat yhteydet Mankolan, Keltinméaen ja Kilpisen kouluihin.
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PYORAILYN POTENTIAALI KARTALLA
YHDISTETTY POTENTIAALIKARTTA, ALLE 5 km MATKAT

Tyématkat, koulumatkat ja opiskelumatkat (Yo, JAMK, lukiot, ammattioppilaitokset)
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p Japan; METI,-Esri China (Hong Kong), swisstopo, Mapmyindia, © OpenStreetMap confributors, and the GIS User Community X ]
Viyldkohtainen pydrdilyn potentiaali méddriteltynd alle 5 km matkoille kotoa kohteeseen lyhintd reittic pitkin (YKR-aineisto), kaikki matkat.
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PYORAILYN SUUNNITTELUN PERIAATTEE

YHTEINEN
TILA
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SELKEYTTA PYORAILYYN VYOHYKKEILLA
Menestyvissa pyodrailykaupungeissa kdytetaan vain
muutamaa perusratkaisua pyorailyinfrastruktuurin
jarjestamisessa. Jyvaskylassa pyorailyn olosuhteita
kehitetddn samaa periaatetta hyédyntaen.

Jyvaskylan pyorailyn olosuhteita parannetaan
likenneymparistoa selkeyttamalla. Ydinkeskustassa
ja vahaliikenteisilla kaduilla pyorailladn ajoradalla
(shared space-, piha-, hidas- ja pydrakadut, pyora-
kaistat).

Tarkeimmat pyorailyreitit toteutetaan pyorabaa-
noina. Aluereitit tdydentavat pyorabaanaverkkoa.
Viiden kilometrin sateella keskustasta pydrabaanat
toteutetaan korkealaatuisina.
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VAYLIEN LAATUA PARANNETAAN
Jyvaskylan pyorailyverkko on nykyisin
paikoittain riittavan laadukas. Jo pienilla
opastus- ja risteysjarjestelytoimenpiteilla saa-
daan huomattavasti parannettua nykyisen verkon
pyoraily-ystavallisyytta.

Pyorabaanat toteutetaan korkealaatuisina erilli-
sinad pyorateina. Pydrabaanoilla jalankulku ja pyd-
raily erotellaan toisistaan. Muilla reiteilla erottelu
tehdaan liikkennemaarien niin edellyttaessa
Liikenneviraston (LO 11/2014) kavelyn ja
pyorailyn suunnitteluohjeen mukaisesti.

TARKEIMMAT REITIT BAANOIKSI
Yleiskaavatyon yhteydessa maariteltya
paa- ja aluereittiverkostoa on tarkistettu
potentiaalikartoituksen perusteella. Tarkis-
tetun pyorabaanaverkon pituus on 54 km ja
aluereittiverkon 157 km. Verkostojen
taydentaminen vaatii vield yhteensa 49 km
verran uusien vaylien rakentamista.

VAYLAHIERARKIA

1. Py6rabaanat
2. Aluereitit
3. Paikallisreitit
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o KAYTETTAVAT
VAIHEITTAIN KOHTI LAADUKKAITA PYORATEITA
PYORABAANAVERKKOSUUNNITELMASSA (liite 2) on kuvattu pydrabaanaverkon tavoitetila. PO I KKI L E I KKAU S RAT KAI S U T

Kuitenkin jo nykytilannetta parempaan ratkaisuun paastaan hyvinkin kevyilla ratkaisuilla,
jotka voivat olla valivaihe lopulliseen laadukkaaseen ratkaisuun. Esimerkiksi pyorakaistojen

maalaaminen on erittdin hyva keino valivaiheena esimerkiksi yksisuuntaisiin pydrateihin PYORAILYN EDISTAMISESSA QN TARKEAA SUUNNITEL_LA__PYORAILYA OMANA LIIKEN-
keskustan alueella. Samoin piha- ja pyérékatuja voidaan kokeilla keveill3 ratkaisuilla NEMUOTONAAN. KESKEISENA PERIAATTEENA ON PYORALIIKENTEEN EROTTAMINEN
(kukkaistutukset, vaylamerkinnat) ennen pintarakenteiden suurempia muutostoita. MUISTA LIIKENNEMUODOISTA PYORABAANOILLA JA MUILLA VILKKAILLA VAYLAOSUUK-

= 2 SILLA. YDINKESKUSTASSA JA VAHALIIKENTEISILLA KADUILLA LIKENNTTA RAUHOITE-
POIKKILEIKKAUSRATKAISUJEN JA SUUNNITTELUOHJEIDEN KAYTTO TAAN JA KAYTETAAN SAMAA TILAA.

VIEREISESSA TAULUKOSSA on esitetty eri poikkileikkausmallit ja niiden kaytén suositukset
eri vaylilla. Esitetyt poikkileikkausten mitoitukset ovat tavoitteellisia ja niiden toteutumiseen

vaikuttaa oleellisesti kaytettavissa olevan katualueen leveys. Pyorailyn suunnittelukdytannét ~ KAYTETTAVIEN POIKKILEIKKAUSTYYPPIEN KAYTTOKOHTEET JA TAVOITEMITOITUS
ovat muuttuneet. Uusi jalankulun ja pydrailyn suunnitteluohje julkaistiin vuonna 2014 (LO

11/2014). Jyvaskylassa kaytetadn ohjeessa esitettyjen ratkaisujen lisaksi PYKALA | ja Il — :;:::: iy Z;Zi;-"ﬁ:'m“ ::::Ed s Z’;f;i‘""y 4 Pydrakatu™* Pydrakaista Hidaskatu
hankkeissa esitettyja hyvia kaytantoja. 1 2 3

Voidaan
kayttaa

1.5m- Voidaan Voidaan
23,0m
1,75m kayttaa kayttaa
Voidaan 15m-175m Voidaan
kayttaa kayttaa

* Voidaan kiyttad vakalkaisena ratkalsuna
= suositeltu poikkileikkausratkaisu * Lalnsasdannon muuttuminen kyton edellytyksena
- = suositelluin poikkileikkausratkaisu

Kuvat: Niko Palo, KSV

ESIMERKKIKUVIA POIKKILEIKKAUKSISTA


http://www.google.fi/url?sa=t&rct=j&q=&esrc=s&source=web&cd=1&cad=rja&uact=8&ved=0CB4QFjAAahUKEwjnrdCYk5HGAhXDECwKHYzhAOc&url=http://www2.liikennevirasto.fi/julkaisut/pdf8/lo_2014-11_jalankulku_pyorailyvaylien_web.pdf&ei=Lnt-VefeBcOhsAGMw4O4Dg&usg=AFQjCNHhQoyIHHw7qfl_pNNqXgc0-Nj2gw&sig2=y4fdFDM2fSbG1XtpmtXP0Q&bvm=bv.95515949,d.bGg

KAYTETTAVAT OHJEET JA JULKAISUT

PYORAILYN SUUNNITTELUN PERIAATTEET @l

~ | PYORAILYN SUUNNITTELUN
KESKEISET PERIAATTEET

PYORAILYA TULEE SUUNNITELLA OMANA LIKENNEMUOTONAAN JAMYOS OSANA
MATKAKETJUJA. PYORAILYSTA TULEE TEHDA KILPAILUKYKYINEN LIKKUMISMUOTO.

Jalankulun ja pyorailyn
suunnitteluohje (LO 11/2014)

PYKALA | ja PYKALA |l —projektit

Bicycle parking manual (2008)

PYORAILY KILPAILUKYKYISEKSI

Pyoran kayton lisddminen onnistuu ainoastaan, jos pyorailysta tehdaan kaytannollinen,
nopea ja mukava kulkutapa. Tama tulee huomioida kaikessa suunnittelussa

TIEDOTTAMINEN SUUNNITELLAAN

Pyoréilijat tulee saada huomaamaan pyorailyolosuhteiden parantuminen. Se lisda pyorailya
enemman kuin pelkka olosuhteiden parantaminen. Tiedottaminen tulee myds suunnitella.

SUORAT JA NOPEAT REITIT

Matka-ajan minimoiminen lahto- ja maarapaikkojen valilla on olennaista pyorailyinfra-
struktuurin suunnittelussa.

LIKENNEMUOTOJEN EROTTELU

Pyorareittien tulee kaupungeissa kulkea ensisijaisesti erillaan vilkkaasta
autoliikenteesta ja jalankulusta.

PYORAVAYLIEN LOOGISUUS

Urbaanissa ymparistossa kaduilla tulee suosia yksisuuntaisia pyorateita kadun
molemmin puolin. Vaylien jatkuvuus ja helppokayttoisyys tulee taata.

RISTEYSTEN MERKITYS

Risteysten hyva suunnittelu on olennaista turvallisen ja sujuvan pyoraily-ympariston
luomiselle. Suurin osa pyorailyonnettomuuksista tapahtuu risteysalueilla.



http://www.google.fi/url?sa=t&rct=j&q=&esrc=s&source=web&cd=2&cad=rja&uact=8&ved=0CCUQFjAB&url=http://www2.liikennevirasto.fi/julkaisut/pdf8/lo_2014-11_jalankulku_pyorailyvaylien_web.pdf&ei=P0B0VaPfM4SXsAH7jYHABw&usg=AFQjCNHhQoyIHHw7qfl_pNNqXgc0-Nj2gw&sig2=_J70ZjjGuHu8stOK0o8B7A&bvm=bv.95039771,d.bGg
http://www.tut.fi/verne/tutkimusalueet/kaupunkiliikenne/pykala/
http://www.tut.fi/verne/tutkimusalueet/kaupunkiliikenne/pykala-ii-projekti/
http://issuu.com/cyclingembassy/docs/bicycle_parking_manual?e=0
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Muutokset pyorailyn paaverkkoon

@ * Keskustan ohittava paareitti siirtyy Kalevankadulta Yrjonkadulle
% * Tietobaanan yhteys Kuokkalan keskuksesta Voionmaakadulle saakka

* Yhteys Ritopohjantielta siirretddn kulkemaan Pappilanrinteen
keskuksen kautta

* Yhteys Taulumdaentie — Viitaniementie —Keskikatu aluereitiksi

* Harjukatu aluereitista pyordabaanaksi tdydentdmaan
poikittaisyhteytta

Laajara

Tura

| = = = PyGrabaanat, n.54 km
Ia ,’— \ ‘ JaaSke%a
/ RN\ _ e mm = Alyereitit, n. 157 km
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Pyordabaanat, n.42 km
parannettavat

Aluereitit, n. 120 km
olemassa olevat

Pyordabaanat, n.12 km
rakennettavat

Aluereitit, n. 37 km
rakennettavat

PYORAILYVERKKO, PYORABAANAVERKKO

JYVASKYLAN PYORABAANAVERKKO MUODOSTUU YHDEK-
SASTA REITISTA, JOTKA KAIKKI NIMETAAN JANIILLE LAADI-
TAAN OMA BRANDINSA. LAADITTAVAA BRANDIA HYODYNNE-
TAAN REITIN OPASTUKSESSA JA MARKKINOINNISSA.

KANKAAN BAANA, 7,7 km

Jyvaskylan ensimmainen baana kokoaa yhteen Laukaan suunnan tyo-
ja opiskelumatkapyorailijat.

VAAJAKOSKEN BAANA, 7,2 km

Suuren kayttdjapotentiaalin omaava kaytava liittaa Vaajakosken
taajaman Jyvaskylan keskustaan. Vayla rakennetaan samaan
kaytavaan rautatien kanssa. Haasteena sujuvan valtatien ja rautatien
ylityksen rakentaminen keskustan paassa.

POIKITTAISBAANA, 4,2 km

Merkittava yhteys Kuokkalasta keskustan |api Nisulaan.
Hannikaisenkadulle sujuva ylitys Kilpisenkadulle vaatii sillan. Monia
merkittavia liittymaratkaisuja ydinkeskustan alueella vaativa yhteys.

eBAANA, 7,9 km

Uusien toimintojen rakentumisen myota Keljon baanan merkitys
kasvaa. Uutta vaylaa rakennetaan Keljonkadun varteen samaan
likennekaytavaan rautatien kanssa. Reitti Brandataan
sahkopyorailyn erikoisvaylaksi. Suomen ensimmainen pyorailyn
moottoritie Muurameen saakka (n. 15 km).

MAKIBAANA, 4,6 km

Tarkea yhteys Keltinm&den suunnasta Yliopistoalueelle ja keskustaan.
Haasteena Koyhalampi — keskusta valisen osuuden jarjestelyt seka
Yliopistonkadun jarjestelyt.

POHJOISBAANA, 6,6 km

Merkittdva yhteys kaupungin pohjoisosista keskustaan pain.

TIETOBAANA, 7,9 km

Yhdistda merkittavimmat opiskelija-asuinalueet (Kortepohja,
Kuokkala) ja opiskelualueet (Ylistdnrinne, Mattilanniemi,
Seminaarinmaki, Nisula, Taulumaki)

LAAJAVUORIBAANA, 3,5 km

Laajavuoren suunnalta nopea yhteys Kortepohjan lapi
Voionmaankatua pitkin Vaasankadulle. Haasteena Voionmaan
katutilan ahtaus. Jatkomahdollisuus Haukkalan suuntaan maankaytén
kehittymisen myota.

PALOKKABAANA, 4,5 km

Palokan liikealueelta Saarijarventieta pitkin Tauluméakeen saakka.
Reitin merkitys kasvaa Mannilan maankayton kehittymisen myota.



PYORAILYVERKKO, PYORABAANOJEN LAATUKRITEERIT

HELPPOA, TURVALLISTA JA NOPEAA

PYORABAANAT PYRITAAN TOTEUTTAMAAN KATUTILAN ANTAMIEN MAHDOLLISUUK-
SIEN MUKAAN KORKEATASOISINA. PYORABAANOJEN TARKEMMAT LAATUKRITEERIT

ON ESITETTY OHEISESSA TAULUKOSSA.

Kuva: Tuomo Perdild

KRITEERI

Erottelu pp/jk
Erottelu pp/auto

Reunakivet

Tasainen asfalttipaallyste,
kiviaineksen maksimiraekoko
Vaylan merkinta

Valaistus
Paatoksentekonakema
Minimikaarresade
Pituuskaltevuus

Talvikunnossapitoluokka
Suoruusindeksi

Kaantymisia liittymissa
Mitoitusnopeus

Viitoitus ja opasteet
Vaistamisvelvollisuuksia
Alikulun korkeus

Alikulun vapaan aukon leveys

Liityntapysakeilla runkolukittava

katoksellinen pyorapysakointi

ARVO

Aina, vahintdan maalauksella
Aina, valikaista > 1,0 m

Ei sallita

12mm

"Baana” -merkit/varipaallyste
Aina

75m

100m

max 5 %

1S

<12

<0,1kpl/1km

30 km/h

Ennakko-opasteet, ajoratamaalaukset
< 0,2 kpl/ 1 km

> 3,2m

> 6m

Aina

Ylipis toﬁk’gi iﬁd,t_‘tuil e va pyéribaana
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PYORAILY KESKUSTASSA - TARKEIMMAT PYORAILY-YHTEYDET

A =V )

JYVASKYLAN KAUPUNGIN YDINKESKUSTA OTETAAN TAKAISIN IHMISILLE. KESKUS-
TAN VETO- JA ELINVOIMAISUUS KASVAVAT. JYVASKYLAN IMAGO LIIKUNTAKAUPUN-
KINA NAKYY KATUKUVASSA. IHMISET VIIHTYVAT KESKUSTASSA. PYORAILY KESKUS-
TASSA ON HELPPOA, LOOGISTA JA SUJUVAA.

"AKTIIVISET JA HYVINVOIVAT ASUKKAAT" —tavoitteen toteutumiseksi jyvaskylaldiset on
saatava lilkkkumaan lihasvoimin arkimatkojaan. Yksi tarkeimmista toimenpiteista on
kaupunki- ja liikenneympariston tahan kannustavaksi. Keskusta on hyvinvoivan ja
aktiivisen kaupungin ndyteikkuna. Jyvaskylan kaupungin likkuntaimago tulee nakya
keskustan katukuvassa esimerkiksi nayttavina lahililkkuntapaikkoina.

KESKUSTAN KEHITTAMISEN yleisia periaatteita ovat:

» Keskustan kehan sisalla autoilijat vierailijoita, viihtyisa katutila annetaan ihmisille
Autopysakainnin kenttia vahennetaan

Tehottomat tilat otetaan ihmisten kayttoon lisaamalla ajanvietto- ja oleskelupaikkoja
Aktiviteettipaikkoja kaiken ikaisille lisaa, kaupungin liikunnallinen imago nakyviin
Jyvaskyla — resurssiviisas, arkiliikkumisen edellakavija nakyy katukuvassa

PYORAILYKESKUSTAN kehittamisen keskeisia periaateratkaisuja ovat:

» Keskustan kehan sisaisilla kaduilla liikennetta rauhoitetaan

* Kilpisenkatu muutetaan pyorailykaduksi. Hannikaisenkadun ylittavan sillan
mahdollisuuksia selvitetaan / risteysjarjestelyja parannetaan huomattavasti

» Pyoraily keskustassa on sujuvaa, jatkuvaa ja loogista

» Pydrapysakoinnin korkealaatuisia paikkoja ja suuren kapasiteetin jarjestelyja (mm.
pyorakioskit ja -tornit) lisataan
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Kaksisuuntainen pyératie
Yksisuuntainen pyoratie
(molemmin puolin katua)
Pyorakatu

Liikenteen rauhoittaminen

Kavelykeskusta
Tarkeat risteysjarjestelyt

Tarkeat pyordpysakoinnin
kehittdmiskohteet




PYORAPYSAKOINNIN &=
KEHITTAMISTOIMENPITEET |

PYORAPYSAKOINTIA KOSKEVIA MITOITUSSUOSITUKSET LAAJENNETAAN KATTAMAAN KAIKKI Suositukset

PYORAPYSAKOINNIN KANNALTA MERKITTAVAT KOHTEET. MITOITUSTEN SOVELTAMISESSA toimivat

HUOMIOIDAAN PYORAPYSAKOINNIN MAARALLISTEN VAATIMUSTEN LISAKSI LAADULLISET kaavoituksen ...

VAATIMUKSET KASITTAEN PYORAPYSAKOINNIN ESTEETTOMAN SAAVUTETTAVUUDEN JA
HELPPOKAYTTOISYYDEN.

MUITA PYORAPYSAKOINNIN kehittamisen toimenpiteits ovat:

* Pyorapysakoinnin laatuvaatimusten (leveys, runkolukitusmahdollisuus, yms.)
maarittaminen

* Ydinkeskustan pyorapaikkojen lisaaminen suunnitelman mukaisesti (1300
paikkaa -> 2 700 paikkaa)

* Lammitettyjen / maanalaisten pydrapysakointipaikkojen erillisselvityksen
laatiminen

» Pydrakeskuksen toteuttaminen asematorille

» Pydrapysakointipaikkojen talvihoidon vaatimusten lisadminen laatuvaatimuksiin

ja urakkasopimusasiakirjoihin

Kiinteistdjen pyorapysakdinnin jarjestelyt —ohjeen laatiminen

* Vuoden pydrapysakointiteko —palkinto kiinteistdille ja kaupoille

JYVASKYLAN PYORAPYSAKOINNIN MITOITUKSEN SUOSITUKSET

Asuinkiinteistot + 2,0 kpl/ asunto

- Nuorten asunnot * 1,0 kpl / asukas

- lakkaiden asunnot * 0,5 kpl / asukas

Tyopaikat * 04 kpl / tyontekija

Koulut ja oppilaitokset * 0,25-1,0 kpl / oppilas (peruskoulut ja lukiot)

* 0,25-0,50 kpl / oppilas (muut oppilaitokset)

Kaupat ja kauppakeskukset * 1kpl/ 145 k-m2
Urheilu- ja liikuntapaikat * 0,6 kpl / paivittainen kavija ja 0,4 kpl / katsoja
Virkistysalueet, leikkipuistot * 2-4kpl /10 vierailija

Kokoontumistilat (kirjastot, museot, konserttisalit, < 0,25 kpl / istumapaikka ja 0,4 kpl / tyontekija
elokuvateatterit ja teatterit)

Hotellit, kahvilat ja ravintolat * 1kpl/8-15 asiakaspaikkaa ja 0,4 kpl / tyOntekija
Merkittavat linja-autopysakit * 4-10 paikkaa

PYORAPYSAKOINNIN KEHITTAMINEN
==

-

ja tarkemman
kohde-
suunnittelun

» Suositus: puolet paikoista katettuja ja turvallisia (vahintaan

runkolukitus)

+ Kaikissa, mutta erityisesti iakkaiden asunnoissa tulee kiinnittaa

erityista huomiota pyoran sailytystilojen esteettomaan
kulkuun (maan tasossa, oven auki pysyminen, yms.)
* 30 % paikoista katettuja

» Paivakoteihin katettuja katoksia pyoraperakarryille, 1 kpl / 10

lasta
* Huomioidaan mitoituksessa koulujen alkamis- ja
loppumisaikojen porrastuksen vaikutus paikkatarpeeseen
+ Tavarapyodrille 10 % paikkamaarasta tilaa (20 paikkaa -> 2
tavarapyorapaikkaa)

+ Paivittaisen kayton paikkatarpeesta 50 % katettuja ja
runkolukituksen mahdollistavia

* Runkolukituksen mahdollistavia telineita 50 %




KAVELYKESKUSTA:
* Nykyisin 569 paikkaa

KOMPASSI, YLA:

PYORAPYSAKOINNIN TARKEIMMAT KEHITTAMISKOHTEET

PUISTOKATU:

* Merkittava tulosuunta
kavelykeskustaan

» 42 paikkaa, 90 pyoraa
(2010)

+ Lisataan yksi pyorakioski
(92 paikkaa)

+ Lisataan kaaritelineita

puurivien valiin 20 kpl ->

+ 40 paikkaa

Pyorapysakoinnin ﬁ
kehittaminen
pysakointilaitoksissa.
Ensisijaiset kohteet P-
Kolmikulma ja P-Asema

+90
paikkaa

VAINONKATU:

+ Lisaa kapasiteettia Keskuskadun
ja Asemankadun risteyksen

koko kavelykadulla
* 921 pyoraa (v.2010

laskenta) lahettyville
+ Tavoitetilassa 750 + Kaaritelineita 40 kpl
paikkaa + Selvitetaan katettujen paikkojen

- Kompassin parkit jarjestamisen mahdollisuus

erityisen ruuhkautuneita

SUUNNITTELUN PERIAATTEET

Kavelykadun ja matkakeskuksen
ruuhkautuneet kohteet
prioriteetteina KAUPPAKATU

- Laadukkaita pysakointipaikkoja .
baanojen keskustaan tulokohtiin

- Pyritéan vahentamaan
ruuhkautuneiden kohteiden
kuormitusta

- Muualla kapasiteetti on talla
hetkelld padosin riittava

- Ydinkeskustan katujen varsille
lisataan pyorapysakointipaikkoja,
ensimmaisena kohteena
Kauppakatu

- Korttelikohtaisesti

pysakointitarvetta ja kayttoa

testataan kausitelineilla

Tilannetta tarkastellaan pyorailyn

maarien kehittyessa laskennoilla

tilaa parkkiruuduista

+200
paikkaa

PAAKIRJASTO:
+ Katoksen
hyddyntaminen

* Puiston puolelle
kaaritelineita 30 kpl

Keskustan kapasiteetti on nyt 1300 pyoraa
» Laskennoissa 1600 pyoraa (06/2010)

+ Tarve vuodelle 2025: 2700 pyorapaikkaa
Kartalla esitetty 1300 lisépaikan kohteet

Kaaritelineita kadun varteen,

» Vainonkadun yleissuunnitel-
man mukaisiin kohtiin

» Suositellaan kaaritelinemallia

Noin 50 telinetta, 100 paikkaa

+100

+80 paikkaa

paikkaa P,

MATKAKESKUS:

* Nykyisin 176 paikkaa

» 244 pyoraa (v.2010)

* Nopeasti lisdkapasiteettia
pyoratorneilla & 52-112
paikkaa -> 2 kpl a 92 paikkaa
-> 184 paikkaa

+ Lisatarve tarkastellaan

kayttoasteiden kehittymisen

mukaan

PYORAKESKUS / -KAHVILA:

* Nykyisin 186 paikkaa

* 160 pyoraa (v.2010)

+ Tavoitetilassa 300 paikkaa

» 2 pyorakioskia (184 pp)

* Runkolukituksen
mahdollistavia telineita

126 pyoralle (63 kpl)

+200
paikkaa

KILPISENKATU:
* Vain 16 paikkaa nykyisin koko kadun varrella
* Uusia laadukkaita
pyorapysakaointi-
paikkoja lisataan
Kilpisenkadun
varteen :
+ Kaaritelineita ja osa paikoista katettuja, etenkin
Kauppakadun lahella




SUJUVAA LIIKKUMISTA TOIMIVILLA
MATKAKETJUILLA

MATKAKETJUJEN KEHITTAMINEN 0’

MATKA- JA KULJETUSKETJUJEN HALLINTA NOUSEE KESKEISEEN ASEMAAN
YHDYSKUNTARAKENTEEN EHEYTTAMISESSA JA EKOTEHOKKUUDEN
MAHDOLLISTAMISEKSI. LIKKUMISTA TULEE AJATELLA JA SUUNNITELLA
KOKONAISVALTAISENA PALVELUNA, JOKA KASITTAA ERI
LIIKENNEMUODQOT JA NIIDEN SAUMATTOMAN YHTEISTOIMINNAN.

PYORAILY ON MERKITTAVA osa tulevaisuuden matkaketjuja resurssiviisaissa
kaupungeissa. Liityntapysakoinnin kehittaminen (auto — pyora, joukkoliikenne — py6ra)
seka joukkoliikennetta tukevat kaupunkipyorajarjestelmat ovat yleistyneet nopeasti eri
puolilla maailmaa.

JYVASKYLASSA MATKAKETJUJEN kehittamisen karkitehtavat matkakeskuksen
pyorapysakoinnin palvelutason noston lisaksi ovat seuraavat:

1) Merkittavimpien linja-autopysakkien liityntapyorapysakdintipaikkojen rakentaminen,
etenkin bussiliikenteen vydhykerajojen lahella oleville pysakeille

2) Jyvaskylaan sopivan lainapydrajarjestelman kokeileminen (bike sharing, e-locks)

3) Auto - pyora —liityntapysakdinnin potentiaalin selvittdaminen N
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VAYLIEN KUNTO JA KUNNOS- =
SAPITO PAREMMALLE TASOLLE

PYORATEIDEN KUNNON JA KUNNOSSAPIDON KEHITTAMINEN

VAYLAN PINNAN LAADULLA ON SUURI VAIKUTUS PYORAILYN TURVALLISUUTEEN JA
MAARIIN ETENKIN TALVELLA. TUTKIMUSTEN MUKAAN KUNNOSSAPIDON TASOLLA ON
SUURIN VAIKUTUS TALVIPYORAILYN SUOSIOON.

PYORATIET KUNNOSSA LAPI VUODEN

KEVYEN LIIKENTEEN VAYLIEN TALVIHOITO on saanut huonoimpia arvosanoja pyorailya
koskevissa kysymyksissa Jyvaskylan kaupungin teettamissa mielipidemittauksissa. Pyoravaylien
talvihoidon ongelmat eivat ole niinkaan laatuvaatimusten puutteellisuudessa, vaan enemman-
kin talvihoidon toiminnan organisoinnissa ja priorisoinnissa seka asenteissa. Kehittamistoimen-
piteilla keskitytaan juuri taman epakohdan poistamiseen. Kyse ei ole niinkaan rahasta, vaan
asenteiden muuttamisesta ja toimintojen priorisoinnista.

PYORATEIDEN LUMITILOJEN JA KUIVATUKSEN suunnitteluun kiinnitetaan erityista huomiota

pyOrdbaanojen ja paareittien parantamisien yhteydessa, silla nailla tekijoilla on merkittava
vaikutus talvikaudella jokapaivaiseen liikennoitavyyteen.

TARKEIMMAT KEHITTAMISTOIMENPITEET

1.

Panostetaan erityisesti pydrabaanojen kunnossapitoon. Pyérabaanojen talvihoito
priorisoidaan korkealle

Pydrabaanoille laaditaan erillinen kunnossapitosopimus. Edellyttaa sopimusneuvotteluja
nykyisten sopimustoimijoiden kanssa

Panostetaan kunnossapitdjien motivointiin, esimerkiksi mydntamalla "SNOWMAISTER” -
palkinto parhaalle kevyen liikenteen vaylien kunnossapitajalle

Kevyen liikkenteen vaylien kunnonhallinnan kehittaminen: Py6rabaanojen kunnonmittauksen
kierto 4 vuotta, aluereiteilla 6 vuotta ja paikallisreiteilld 8 vuotta.

Kunnossapitdjille jarjestetaan koulutus pydrateiden, jalkakaytavien ja kevyen liikenteen vaylien
kunnossapidon erityistarpeista ja vaikuttavuudesta. Kadydaan talvikauden aluksi kunnossapita-
jille pidettavassa tiedotustilaisuudessa vuosittain verkostossa tapahtuneet muutokset ja
niiden huomioiminen.

Maaritellaan ja osoitetaan kunnossapidon sopimuksissa talvikunnossapidettavat pyorapysa-
kdintipaikat

Ajantasaisen kunnossapitotiedon valittaminen pyorailijille

- - m

Kuva: Pekka Tahkola- 4




PbRAILY TARVITSEE KUNNON
OHJAUSTA
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TARKEIMMAT KEHITTAMISTOIMENPITEET SUUREEN OSAAN PYORAILYONNETTOMUUKSISTA VAIKUTTAA EPASELVA JA
EPALOOGINEN PYORAILYINFRA. LAHES OLEMATON PYORAILYN OHJAAMI-
1. Viitoitus ja opastussuunnitelman loppuun tekeminen ja toteuttaminen NEN EIl TILANNETTA PARANNA. PYORAILYA TULEE OHJATA LOOGISELLA
2. Pybrébaanojen opasteiden brandays (esimerkiksi suunnittelukilpailulla) INFRALLA JA SITA TAYDENTAVALLA VIITOITUKSELLA JA MUILLA OPASTEILLA.

3. Viitoituksessa ja opastuksessa hyodynnetaan valaistuselementteja
"valon kaupunki” -imagon mukaisesti
4. Baanakohtaisten mobiilisovellusten tekeminen yhteistydssa
oppilaitosten kanssa

AIVAN KUTEN AUTOLIIKENNETTAKIN.

ENNAKKO-OPASTEITA JA BRANDAYSTA

SEKAVA JA EPALOOGINEN ovat sopivia sanoja kuvaamaan nykyista
Jyvaskylan kevyen lilkenteen verkkoa. Tahan yhdistettyna puutteellinen
tai lahes olematon viitoitus ja muu opastus johtaa helposti holtittomaan
ja turvattomaan liikennekayttaytymiseen. Pyorailijan paikka pitaa osoit-
taa niin selvasti, ettei sita tarvitse edes miettia. Viitoituksen ja opastuksen
suunnittelu tulee vieda vahintaan autoliikenteen verkon tasolle.

TIETOBAANA

Tietobaana yhdistaa Jyvaskylin merkittavimmat

VIITOITUS JA OPASTUS TOTEUTETAAN siten, etta pyorailysta tulee
helppoa, turvallista ja loogista. Ennakko- ja matkaopasteita lisataan
pyorabaanoille seka aluereiteille valittdmasti paivitettavan viitoitussuun-
nitelman mukaisesti.

444444

PYORABAANOJEN PINNOITE varjataan punaisiksi ja pyorabaanat
brandataan baanakohtaisesti.




(SIS PYORAILYN EDISTAMINEN VAATI
LAAJAA KEINOVALIKOIMAA

JYVASKYLAN PYORAILYN EDISTAMISOHJELMASSA PAINOPISTE ON PYORAILYIN INFRASTRUK-
TUURIN PARANTAMISESSA. KUITENKIN TAVOITTEISIIN PAASEMINEN VAATII MYOS MUITA TOI-
MENPITEITA. JYVASKYLASSA INFRASTURTUURIN JA MUIDEN PYORAILYN EDISTAMISEN TOI-
MENPITEIDEN PANOSTUKSEN SUHDE ON NOIN 50 / 50.

KAIKEN PERUSTANA pyorailyn edistamistyolle on vahvan poliittisen tahtotilan aikaan saaminen ja kehitta-
mistyon ohjauksen organisoiminen. Jyvaskyldssa tyon yhteydessa tehtyjen haastattelujen perusteella tahto-
tila on olemassa. Seuraavaksi vaaditaan tahtotilan konkretisoituminen lisaantyviksi resursseiksi pyorailyn
edistamistydhon. Tarkeimpia suunnitelmakauden (2016-2025) kehittamiskokonaisuudet on esitetty alla ja
joitain aikataulutettuja tehtavia seuraavalla sivulla.

Pyorailysta mahdollista, o Sl ki X utettujes Sraily-
iryirist ; Pybriilymadrien lisadminen Saavulstinjen pydeilly

turvaliista ja kunnioitettua masrien yllapito JYVASKYLAN PYORAILYSEURA RY (JYPS ry.) on tehnyt jo pitkdan arvokasta tyota pyorailyn edistamiseksi.

P e Tyota on tehty lahes taysin vapaaehtoisvoimin. Muutamat kehittdamishankkeet ovat viime aikoina saaneet
73 mmm“' PALKITSEMINEN valtakunnallista hankerahoitusta. JYPS ry:n pyorailyn edistamisen toimintaa tukeva jatkuva hankerahoitus
£ b PALKITSEMINEN palvelisi pyorailyn edistamisen tavoitteita.
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POLITTINEN TAHTO JA
REUSRSSIT

LIIKENNEJARJESTELMA
JA KAAVOITUS

VIIHTYISYYS JA
MUKAVUUS

MATKA-
KETJUT

PYORAALA  PYORAILYN MARKKINOINTI
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Jyvaskyla sitoutuu pyorailyn edistamisen tavoitteisiin, korkean tason
ohjausryhman perustaminen

Pyoraily nostetaan resurssiviisauden keihaankarjeksi ja pyorailyn tavoitteet
otetaan mukaan resurssiviisauden indikaattoreihin

Pyorailyn edistémiseen osoitetaan henkil6resursseja

Pyorailyn edistamisohjelman toimenpiteet huomioidaan Jyselin
aiesopimuksen paivityksessa

Huomioidaan pyorailybaana- ja alueverkon tarkistukset yleiskaavassa

Pyorapysakoinnin uudet mitoitusohjeet otetaan kayttoon

KymppiR —ohjelmassa laaditaan pyorailyn vaikutustarkastelut; miten eri
ratkaisut vaikuttavat pyorailyolosuhteisiin ja -maariin

Laaditaan vaikutustarkasteluja neliporrasmenetelman mukaisista keveista
ratkaisuista verrattuna suuriin investointeihin

Pyorailyn brandaaminen Jyvaskylassa (baanat, kalustemallisto)

Lisataan palveluja pyorailijoille (pumppuasemat, korjauspisteet,
lepuutuskaiteet, “"heitto"roskikset) pyorabaanoille ja aluereiteille

Valon ja taiteen hyddyntaminen opastuksessa ja viitoituksessa

Pyorailijoiden mobiilipalvelujen kehittdminen yhteistydssa oppilaitosten
kanssa

Auto—pyora —liityntapysakoinnin potentiaalin selvittdaminen Jyvaskylassa

Lainapyorakokeilun pilotointi ja kdynnistdminen
Pyorailyn edistamisen kampanjoiden ja tapahtumien koordinointi ja
kehittdminen (mm. uudet kampanjat, kilpailut esim. SNOWMAISTER, vuoden

pyorailykiinteistd, baanabrandays, pyorateline design, yms.)

Pyorailytiedon kerdaamisen organisointi ja raportointi
Pyorailyn vuosikatsauksen laatiminen

Mediasuunnitelma ja sen toteuttaminen

Pyoramatkailun kehittamissuunnitelman laatiminen, markkinointimateriaalin
tekeminen, maastopyorailyn kehittaminen

Pyoraklusterin mahdollisuudet —selvitys

Kaupunginhallitus

Kaupunkirakennelautakunta

Liikennejarjestelmatyoryhma

Kaupunkirakennepalvelut

Pyorailykoordinaattori

Pyorailykoordinaattori,
valaistussuunnittelija

Pyorailykoordinaattori

Pyorailykoordinaattori

Pyorailykoordinaattori / JYPS

/ JAPA

Pyorailykoordinaattori

Pyorailykoordinaattori

Kaupungin johtaja

Kaupunkirakennepalvelut

Kaupunkirakennepalvelut

Rakennusvalvonta

Pyorailykoordinaattori

Pyorailykoordinaattori

ELY

ELY

Jyvaskylan Energia,
oppilaitokset

JY, JAMK

ELY
JYPS, JAPA, tydpaikat,
yritykset

Muut hallintokunnat, JYPS,
tyopaikat, yritykset, JAPA,
ELY

Muut hallintokunnat, JYPS,
tyopaikat, yritykset, ELY

Konsernipalvelut

Konsernipalvelut, JYPS, ELY,
JAPA

Matkailutoimi, yritykset,
JYPS, seutukunta

Oppilaitokset, JYKES,
yritykset

MUUT EDISTAMISTOIMENPITEET

Toimenpide Vastaa 2017-
-n__mmm 2017 | 2020 %
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PYORABAANAT

Nykyisen vaylan parantaminen pyorabaanaksi tai
uuden pyorabaanan rakentaminen

+ Ainoastaan uudet pyorabaanaosuudet toteutetaan
suoraan lopulliseen tasoon. Naita osuuksia ovat
Kankaan baana, Vaajakosken ja eBaanan uudet
osuudet.

* Muiden pydrabaanojen osalta toteutetaan ensin
kevyemmat ratkaisut (maalaukset, pyorakaistakokeilut,
opastus, viitoitus) mahdollisimman nopeasti seka
samalla toteutetaan merkittavimpia parannuskohteita
nailta pyorabaanoilta.

» Koko pyorabaanaverkon kevyen baanaratkaisun
kustannusarvio on noin 100 000 €

* Ennen tata tulee viimeistella viitoitussuunnitelma,
maaritella kaytettavat vaylamerkinnat (vari,
massamerkinnat) seka opastemallit (baanakyltit,
ennakko-opasteet, risteysopasteet, matkaopasteet)

* Merkittavimpia parantamisen kohteita ovat mm.
risteysjarjestelyt, nakemien parantamiset, vaarallisten
alikulkujen parantamiset, reunakivien viistamiset,
etuajo-oikeuksien muutokset, yms.

» Parannuksista tiedottaminen toteutetaan samaan
aikaan suunnitelmallisesti.

* Menettelytavalla kokeillaan ensin pienilla toimenpiteilla
ratkaisujen toimivuutta seka jareampien toimien
hyvaksyttavyyden parantamista.

 Viereisella kartalla on esitetty ehdotus py6rabaanojen
rakentamisen ja jareampien parantamistoimenpiteiden
ajoituksesta.
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PYORAILYINFRAN KEHITTAMISEN INVESTOINNIT

(410

INVESTOINTIEN PRIORISOINTI -

" "RAHALLA SAA JA HEVOSELLA PAASEE” KUULUU VANHA SANONTA. PYORALLAKIN PAASEE MYOS JA

VAHAN VAHEMMALLAKIN RAHALLA VOIDAAN PAASTA HYVIN ALKUUN PYORAILYN MAARIEN KASVATTAMI-
SESSA. TAVOITTEESEEN PAASEMINEN JA SUURTEN TALOUDELLISTEN HYOTYJEN SAAMINEN VAATII JO
SUUREMPAA PYORAILYN INFRASTRUKTUURIN REMONTTIA JA TALOUDELLISTA PANOSTAMISTA. ‘

A
"ENSIAPU-PAKETT?” |1 < >

v

}"‘ﬁ X
\ 'b"
Pyorailyn olosuhteita voidaan parantaa jo pienillakin toimenpiteilla. Jo pelkalld baanaverkon ’ ‘ N'Ph

merkitsemiselld esimerkiksi punaisella varilla seka viitoituksen kuntoon laittamisella saadaan ?}., -

huomattava vaikutus aikaan. Nopeasti toteutettaviin investointeihin kuuluvat seuraavat kohteet: v P
1. KEVYET PYORABAANARATKAISUT, vaylamerkinnat, viitoitus, opastus, pienet parannustyot 250000 € e
.‘ 2. PYORAILYN BAANA- JA ALUEVERKON PARANNUKSET, vaarallisten kohteiden parannukset 250000 €
= 3. PYORAPYSAKOINNIN PARANTAMINEN, | 250000 €
DY *  Matkakeskuksen pyérétorni; pyérdilyn laadukas maamerkki helpottamaan ruuhkaa
L A > *  Katettu pydrdparkki Kilpisenkadulle Kirkkopuiston kohdalle
® *  Pddkirjastolle nopea paikkojen liséys kahvilan terassille
a « Tdrkeimpien linja-autopysdkkien pyérépysékdinnin jérjestelyt A
|

Y, \ 74

’KUNTOUTUS-PAKETTI” &2 , < >

"Pydrateiden kuntoutus”-paketti poistaa nykyisen pyorailyverkon pullonkauloja, epdjatkuvuuskohtia
ja pyorailymukavuutta heikentavia tekijoita. Pyorapysakointia lisataan keskustassa helpottamaan ’ ‘

S keskeisten kohteiden ruuhkia. Pakettiin kuuluvat toimenpiteet ovat seuraavat: v
: 1. PYORAILYN BAANA- JA ALUEVERKON PARANNUKSET, pullonkaulat, epéjatkuvuuskohdat 700 000 €
. 2. PYORATEIDEN PAALLYSTEIDEN PARANTAMINEN, huonokuntoisten osuuksien korjaaminen 300000€  |EERRELITNeA-
PY 3. PYORAPYSAKOINNIN PARANTAMINEN, 500 000 € =N
4 e »  Yld-Kompassin katettu pyérdparkki Kauppiaskadulle (vaatii neuvotteluja kiinteistijen kanssa)
ol S »  Vidinénkadun pyérdpysdkdintipaikkojen lisdys
\g . *  Asematorille pydrikioski vihentdmddn kdvelykadun ruuhkia
e *  Liityntdpysdkointipaikkojen lisdys seuraaviksi tarkeimmille linja-autopysakeille A < L aid B kb TN
._(-\x ..“..
tH ]
HUIPPUKUNTOON-PAKETTI p“ Pydrdilyinfran kehittdmisen tdrkeimmdit
"Huippukuntoon”-paketti vaatii jo enemman taloudellista panostusta ohi kaupunkirakennepalvelujen kohteet ja niiden kustannukset on esitetty
L L " . .. - e S . tarkemmin liitteessa 2. Kustannukset on

normaalien investointibudjettien. Resurssiviisas Jyvaskyla panostaa pyorailyyn! Investointi-paketilla arvioitu karkealla tasolla olemassa olevan
laitetaan baanaverkko vaatimusten mukaiseen laatutasoon ja ratkaistaan pysakdinnin ruuhkat. kustannustietouden perusteella. Lopulliset
1. BAANAVERKKO SUUNNITELLULLE TASOLLE 15000 000 € kustannusarviot vaativat kohteiden

2. PYORATEIDEN PAALLYSTEIDEN PARANTAMINEN, huonokuntoisten osuuksien korjaaminen 8 400 000 € ff’ktempaa S“.‘"?”‘”i’.’t"" ot vksikkShinmat
3. PYORATEIDEN PAALLYSTEET KUNTOON, baana- ja aluereittien tarvittavat uudelleenpaéllystykset 700 000 € e irtoosss ;yteyt ykstkontnna
4. PYORAPYSAKOINTI TAVOITETASOLLE 900 000 € Y ’

*  Puistokadun pdddyn pyérékioski, Asema-aukiolle toinen pyérékioski 39

*  Matkakeskukseen toinen pyérdtorni
*  Asematorille pydrikioski vihentdmddn kdvelykadun ruuhkia $.9: iy Kuva: Timo Perdld
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ORGANISOINTI JA VASTUUT PYORAILYN EDISTAMISESSA
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RESURSSEILLA TULOKSIA

JYVASKYLAN PYORAILYN EDISTAMISTA ON LEIMANNUT TOIMIJAKENTAN HAJANAISUUS JA RESURSSIEN
PUUTE. NAMA KAKSI ASIAA ON SAATAVA KUNTOON, JOTTATAVOITTEISIIN ON MAHDOLLISTA PAASTA.

PYORAILYKOORDINAATTORI PYORITTAA RATTAITA

JYVASKYLAAN TARVITAAN ALKUVAIHEESSA 1-2 henkilda tydskentelemaan taysipaivaisesti pyorailyn edistamiseksi.
Toinen vastaa pyorailyn suunnittelusta ja toisen vastuualueina ovat mm. liikkumisen ohjaus, tiedon kerays ja
raportointi, yhteistyo ja sidosryhmatoiminta. Resurssit voidaan jarjestaa nykyisia tyotehtavien kuvauksia muuttamalla
tai uusilla rekrytoinneilla. Myds ELY-keskukseen tarvitaan taysipdivainen pydrailyn edistamisen hyvaksi tydskenteleva
henkilo.

PYORAILYN EDISTAMISEN ORGANISOINTI

Edistamisen

PYORAILY e

- OHIJAUS- —
PYORAILYASIOITA ON KASITELTY aiemmin Liikennejarjestelmatydryhméssa, RYHMA
josta on puuttunut monien pyorailya koskettavien tahojen edustus. Tavoit-
teena on saada yksi yhteinen foorumi, joka toimii pyorailyn edistamisen
asioiden kasittelyn paikkana ja tiedon jakamisen valineena. Yhteys olemassa
oleviin toimintamalleihin ja yhteistyokuvioihin varmistetaan.

A Suunnittelu
Rakentaminen
Yilapito

KORKEAN TASON OHJAUSRYHMA tarvitaan huolehtimaan pyoréi-
lyasioiden etenemisen seurannasta. Ohjausryhma huolehtii tavoit-
teisiin padsemiseksi tarvittavien resurssien jarjestamisesta. Ohjaus-
ryhmaan tulee edustus kaupungin jokaisesta hallintokunnan johdosta.
Pyorailykoordinaattori toimii ohjausryhmassa esittelijana.

Litkkenne- “Tydrukkanen™:
jarjesteimad, Suunnitelmien kdsittely

[ ] \
0 Liikenne- Y toryhme N A Edistémisen seuranta "
/o turvaliisuus- N ’ ; i Kamponjat
tyaryhma Topahtumot

RESURSSIT | YLEISYYS BUDEJETTI Kannusteet

HELSINKI | 3hl6 | 1% | 95MéN
600 000 as. 15,8 €/v/as. s Tutkmos

3 ) . | e T e (s
MAMO | 11hs | 2% | 148hen = =
GENT 1500 | 20% | 4,3 MéEN
249 000 as. 17,3 €/v/as. .

JYVASKYLA| 0Xhio | 13% | ?MEN o

136 000 as.

Kuva: Tuoho Hékkinen



JATKUVA SEURANTA,
SAANNGLLINEN RAPORTOINTI

PYORAILYN EDISTAMINEN EDELLYTTAA AKTIIVISTA JA SAANNOLLISTA SEURANTAA. KAYTETTAVAT SEURANNAN
MITTARIT OVAT MAARALLISIA JA LAADULLISIA. SUUNNITELMALLISELLA TIEDOTTAMISELLA SAADAAN NAKYVYYTTA JA
LISAA POSITIIVISTAKIERRETTA PYORAILYN EDISTAMISEEN. TARKEAKSI SEURANNAN JA RAPORTOINNIN KOHTEEKSI
NOSTETAAN LAPSET JA KOULUMATKOJEN PYORAILY.

TARKEIMMAT SEURANNAN KEHITTAMISTEHTAVAT

Seurannan vastuuttaminen ja resursointi pyorailykoordinaattorille

Automaattisten pyoralaskureiden reaaliaikaisten tulosten nayttaminen kaupungin www-sivuilla
Jyvaskylan pyorailyvuosi -katsauksen laatiminen

Pyorailyn kulkumuoto-osuuden laskennan kehittaminen

Pyorailyn tyytyvaisyyskyselyn jarjestaminen joka toinen vuosi

Tiedottamisen suunnittelu yhdessa kaupungin tiedottajien kanssa

Vuotuisten pyoralaskentojen kehittaminen, koulujen polkupydrien maarien laskenta

NowuhAwWN =

Automaattisten PP-laskurien maarat Jatkuva, www-sivuilla, vertailu historiatietoihin + 5% / vuosi
Pyorailyn kulkumuoto-osuus Liikennetutkimukset (2018, 2028). Mittaustietojen perusteella 20 % (2020)

laskenta 2 vuoden valein 25 % (2025)
Kouluun pyorailyn maara Koulujen vuosittaiset pyoralaskennat +5% / vuosi
Talvipyorailyn osuus kesapyorailysta (3 Lasketaan vuosittain automaattisista laskureista 35 % (2020)
alhaisinta / 3 kiireisinta pyorailykuukautta) 40 % (2025)

Pyorabaanojen pituus Mitataan toteutuma vuosittain vuoden lopussa +5,0 km/v
25 km (2020)
54 km (2025)

Laadukkaiden pyorapysakdintipaikkojen Lasketaan tilanne vuosittain vuoden lopussa +100 kpl/v
maara keskustassa

Tyytyvaisten osuus pydrailyolosuhteisiin Pyorailyn tyytyvaisyyskysely joka toinen vuosi (eHarava) 70 % (2020)
80 % (2025)

Tyytyvaisten osuus talvikunnossapitoon Pyorailyn tyytyvaisyyskysely joka toinen vuosi (eHarava) 50 % (2020)
60 % (2025)

Tyytyvaisten osuus pydrapysakadinnin Pyorailyn tyytyvaisyyskysely joka toinen vuosi (eHarava) Maaritetddan myohemmin
jarjestelyihin

Pyorailyn edistamisen "korvamerkitty” Vuosittain toteutunut budjetti (ei sisalla suuria yksittaisia investointeja), 1,0 M€ (2017)
madraraha suunnittelu, tiedottaminen, raportointi, investointipaketit. 2,0 M€ (2020) .
Kuva: Pasi Metsédpuro 3,0 M€ (2025)
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I'RESURSSIMIISAS
IYVASKYIA'

PYORATIEKARTTA TAVOITTEISIIN

"ROHKEASTI ASKELLUKSIA 2020-2022 V. 2025
AIKAANSA EDELLA”

ASKELLUKSIA 2015-2016

Pyorailyn tavoitteiden hyvdaksyminen

*  Pyorailyn tyo- ja ohjausryhmien
perustaminen

*  Osoitetaan resursseja pyorailyn
edistamiseen (2 htyv, 1-2 M€/v)

*  Tiedotus-/mediasuunnitelma

* Tiedon keruu ja raportointi

*  Baana- ja alueverkon paivitykset

yleiskaavaan

Vaajakosken baana avattu

*  Kaupunkipyorajarjestelmalla 10 000
rekisteroitynytta kayttajaa

*  Sdhkopyorien kayttd korvannut

automatkoja yli 5 km matkoilla 20 %

ASKELLUKSIA 2016-2018

Kevyet baanaratkaisut 100 %
valmiina taydennettyna keskeisilla
pistekohtaisilla parantamistoimilla

*  Kankaan baana valmis

*  Poikittaisbaanan alkuosa valmis

*  Laadukkaita pyorapysakointi-
ratkaisuja keskustassa + 300 paikkaa

*  Pyoratornitlja Il avattu

*  Pyorakioski | avattu

Kuva: Tuoho Hdkkinen

ASKELLUKSIA 2022-2025

Pyorabaanaverkko valmis

*  Aluereitit rakennettu ja parannettu

*  Kaupunkipyorilla 20 000 kayttajaa

e Sihkopyoraily korvannut 35 %
automatkoista yli 5 km matkoilla

*  Pyorailyn moottoritieverkosto on
laajentunut (Tikkakoski, Vesanka,

Laukaa)

puEEERY,
)=
N
=S

ASKELLUKSIA 2018-2020

Keskustan ”Iahibaanaverkko” valmis
* Tietobaana-apilla 10 000 kayttajaa
*  Kaksi taysipaivaista henkil6a toimii pyorailyn
edistdmisessa
*  Aluereittien parantamiskohteista 50 % tehty
*  Aluereittien uusista vaylista rakennettu 50 %
Suomen paras pyorailyn moottoritie Jyvaskyla
— Muurame on valmistunut

"HENKILORESURSSEJA
PYORAILYN
EDISTAMISEEN’

Pyorailyn kulkumuoto-osuus

"SUUNNITELMALLINEN
TIEDOTTAMINEN’
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